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Il-Minuti tal-Laqgħa Nru. 8 li saret nhar il-Ġimgħa, 23 ta’ April 2010, ġew konfermati.  

THE CHAIRMAN (Onor. Tonio Borg):  Ngħaddu mal-ewwel għall-item li għandna fuq l-agenda li huwa r-riżoluzzjoni dwar trasferiment ta’ proprjetà (Malta Industrial Parks Limited).  Nistieden lill-Ministru tal-Finanzi, l-Ekonomija u Investiment sabiex jispjega l-mozzjoni u d-draft tal-kuntratt u l-pjanti relattivi li hemm annessi magħha.    

RIŻOLUZZJONI DWAR TRASFERIMENT TA’ PROPRJETÀ (Malta Industrial Parks Limited)
ONOR. TONIO FENECH (Ministru tal-Finanzi, l-Ekonomija u Investiment): Mr Chairman, kif il-Kamra taf, il-gvern ikkonkluda agreement biex f’pajjiżna jsir faċilità ġdida għat-tiswija tal-ajruplani li se tkun operata minn SR Technics li hija kumpanija internazzjonali f’dan is-settur, kumpanija li fil-bidu tagħha se tibda billi bħalissa se topera minn ġewwa l-aviation park li hemm ġewwa Ħal Safi, minn hanger li kien tal-Medavia.  L-agreement sħiħ li sar kien li din ma tkunx operazzjoni żgħira imma tkun operazzjoni kbira li tħaddem ‘il fuq minn 350 ħaddiem li jkollha a six bay hanger li allura trid spazju ħafna ikbar u l-ispazju li l-Malta Enterprise (ME) flimkien mal-Malta International Airport (MIA) identifikaw huwa dak ta’ park 4.  Park 4 viżibbilment imiss mal-Lufthansa Technik jiġifieri l-area li tmiss mal-Lufthansa Technik, area li llum l-MIA għandha parti minnha b’ċens u l-parti l-oħra l-MIA għandha qisu management use.  

Evidentement l-MIA kellha ċerti drittijiet fuq din l-art u iktar milli drittijiet fihom infushom, l-użu għal din l-art għax din l-area ta’ park 4 kienet tintuża għal numru ta’ raġunijiet fost l-oħrajn kienet issir dik li tissejjaħ l-engine run up jiġiferi meta jiġu tested l-ajruplani u l-area kienet tintuża wkoll bħala security area, fis-sens li jekk ikollok emerġenza bħal hijack jew emerġenzi oħrajn huwa l-post fl-airport li kien jiġi allokat jiġifieri ma kienx spazju bla bżonn.  Għaldaqstant ma kenitx sempliċi li nitolbu lill-MIA li tikri l-post lil SRT imma kien hemm il-ħtieġa li jiġi identifikat spazju alternattiv għall-MIA biex tkun tista’ tkopri wkoll dawn il-ħteġijiet.  Fil-fatt fl-agreement qed jiġi identifikat sit ġdid – dan jinsab immarkat fil-pjanti – però irridu ngħidu li s-sit li ġie identifikat mhuwiex airport standard, jiġifieri jrid isir investiment fih, l-investiment infrastrutturali se jsir kompletament mill-MIA biex jiġi tajjeb mal-airport mogħti t-tarmak u l-infrastruttura kollha li hemm bżonn.  (Interruzzjonijiet)  Ir-run up hija area oħra u se jinkorporawha f’area li diġà hija tagħhom, se jinvestu fiha wkoll biex jagħmluha imma f’area tagħhom.  Fil-fatt huma qed jidentifikaw l-emergency area.  Din hija b’investiment minnhom, jidhirli li huma stmaw investiment ta’ madwar €8 miljun li jrid isir f’dan u għaldaqstant il-gvern bħala kumpens biex dan ikun jista’ jsir l-agreement li qed isir huwa li huma jintrabtu li l-park 4 jikruh lill-MIP biex din tkun tista’ tikrih lil SRT il-parti li fih se jsir il-hanger.  Jekk tħarsu lejn l-art innifisha taraw li l-area ta’ park 4 hija 40,000 square metres, is-six bay hanger jieħdu madwar 30,000 square metres, l-area l-oħra hemm parti minnha available for future expansion li l-MIA qed iżżomm dritt ta’ għaxar snin fil-ftehim li għandna mal-SRT biex jekk l-SRT tagħżel li tkompli tespandi l-MIA ma tkunx daħlitilha xi proġett ieħor u ma tkunx tista’ tespandi però wara l-għaxar snin jekk l-SRT ma tespandix hi allura l-MIA tkun tista’, jew jekk il-gvern isib xi proġett ieħor ta’ aviation, ikun jista’ jinkorporah.  Irridu ngħidu li hemmhekk l-art ma tista’ tintuża għall-ebda skop ħlief għall-avjazzjoni, jiġifieri ma jistgħux jinbnew appartamenti jew affarijiet oħra jiġifieri hemmhekk li jista’ jsir huwa bilfors hangers u affarijiet li huma marbuta intrinsikament mal-avjazzjoni.  Se jingħataw b’ċens għal 65 sena fuq din l-area l-oħra, però l-investiment fuq dik l-area se jsir mill-MIA, mhux mill-gvern u tgawdih l-MIA imma dak l-investiment kollu jrid isir mill-MIA u se jgħaddi bl-istess termini ta’ ċens li diġà għandha fuq l-airport.  

THE CHAIRMAN:  Rimarki?  L-Onor. Mangion.

ONOR. CHARLES MANGION:  Punt ta’ kjarifika.  L-operation area li hija l-parti l-ġdida li se tieħu l-MIA taħt management se jerġa’ jmur għandha, mhux b’ċens.  Ċens huwa għal park 4.  

ONOR. TONIO FENECH:  Mr Chairman, nixtieq nistieden fuq il-Mejda lis-Sur Alan Camilleri li huwa Chairman tal-ME.  

THE CHAIRMAN:  Bil-permess tal-Kumitat nistieden lisSur Alan Camilleri u lil Dr. Borg Cardona jintervjenu f’dan id-dibattitu.

IS-SUR ALAN CAMILLERI (Chairman, Malta Enterprise):  Mr Chairman, bħala punt ta’ kjarifika, illum il-park 4 huwa under exclusive right of use li jaqa’ taħt il-management agreement bejn il-gvern u l-MIA.  Allura l-MIA ma tistax toffri dak b’ċens jew lease lill-MIP u għalhekk park 4 irid jgħaddi lura taħt ċens lill-MIA biex l-MIA tkun tista’ tiġi enabled biex tagħmel lease agreement mal-MIP.  Iż-żewġ areas l-oħra li huma identifikati jiġifieri dawk li huma f’annex A u f’annex B, waħda minnhom hija parti taħt ċens tal-Land Department għand l-Air Malta u l-oħra b’ċens tal-Land Department għand l-Armata.

ONOR. CHARLES MANGION:  L-alternative operational area.

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Iva.  Il-parti l-oħra hemm biċċa diġà għand l-MIA, biċċa għand MATS u biċċa għand l-Armata, però kif inhi magħmula l-art it is not fractionalised so what we propose is that, we’ll discuss it with the Army as well, the possibility of rationalising space such that each entity has better use of the space.  L-MIA għamluha ċara wkoll li l-preferenza tagħhom hija li jieħdu n-naħa tal-airport in-naħa tat-terminal because park 4 is the only site where they can park wide bodied aircraft għaliex Boeing 777 m’hemmx postijiet oħra fejn jistgħu jipparkjawhom and in terms of the development of the airline industry, in terms of flows etc. they need to have at least a place where they can park 4 wide bodied aircrafts which today they don’t have, għandhom il-park 4 imma issa se neħduhulhom, so they have a preference for that.  

ONOR. CHARLES MANGION:  U l-emergency facilities qegħdin fuq park 4?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Park 4 features in the aerodrome security plan as the emergency site where anything which has to do with hijacking, emergency treatment etc. they would be housed in park 4.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Biex wieħed ikun fehem eżatt in-natura tat-transazzjoni.  L-ewwel nett, tajjeb ngħidu li hawnhekk se naqblu unanimament dwar din, naqblu li l-SRT tirnexxi u toħloq l-impjiegi u se nagħtu kull appoġġ li dan isir.  Li qed inqanqlu hawnhekk huwa punti li nixtiequ li jiġu ċċarati for the simple reason li l-proprjetà li qegħdin nitkellmu fuqha hija proprjetà pubblika u allura dan jimponilna ċerti obbligazzjonijiet f’dak li ngħidulu interess pubbliku.  L-ispjegazzjoni li għadu kemm għamel il-Ministru u anke qabel tajjeb ngħid li informani late last week bin-natura ta’ din it-transazzjoni biex jagħtini iktar informazzjoni tidher li tinvolvi l-Land Department, l-MIP u l-MIA, it’s a tripartite agreement fejn bażikament hemm park 4 li fih 46,000 square metres u hemm art oħra, the operational area, li se jiġu swopped fis-sens li din tgħaddi fuq l-MIA beix tkompli bl-operat tagħha u l-park 4 jerġa’ jaqa’ taħt idejn il-gvern u l-MIP.  Il-gvern u l-MIP se nikkonsidrawhom bħala one entity at this stage.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Taqa’ taħt ċens għand l-MIA mhux għand il-gvern.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Imma r-raison d’etre ta’ dan l-agreement huwa biex il-park 4 jiġi għand il-gvern u l-awtoritajiet tiegħu u huma jkollhom biċċa art oħra u allura minħabba r-resolution tas-sena 2002 irridu bilfors irridu diskussjoni għax hemm tibdil fil-pjanti.  Li rrid nistaqsi jien huwa jekk in-negozjati dwar dan l-arranġament kenux bejn l-MIP u l-MIA jew jekk daħalx il-Land Department fiha qkoll.  Jew inkella l-Land Department daħal biss biex jimplimenta dak li jkun maqbul?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Il-Land Department daħal biex jimplimenta.  L-MIP u l-ME jafu d-dettalji kollha tal-SRT, il-kuntratti huma magħmulin mal-SRT, id-dettalji finanzjarji nafuhom, l-option agreement tal-SRT talbu huma l-option agreement għax l-SRT jixtiequ li jkomplu jespandu u allura huma talbu l-option agreement  u aħna ridna nkunu ċerti li l-agreements li għandna mal-SRT ikunu back to back mal-MIA biex ma nkunux qegħdin noħolqu fuq l-MIP stess issues finanzjarji.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Allura meta l-MIA ġiet avviċinata talbet xi kumpens biex tkun tista’ ċċedi park 4?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Fin-negozjati bdejna bi tliet options, l-ewwel option kienet li l-MIA tirrinunzja għal park 4 qua management agreement u allura l-park 4 jaqa’ taħt il-Land Department però biex isir dak talbu kumpens ta’ madwar €8 miljun, it-tieni option kienet li nagħmlu din it-tip ta’ swap jiġifieri minflok huma jirrilaxxaw l-exclusive right of use il-gvern jagħtihom ċens b’titolu fuq l-art biex they can sub-lease it imbagħad ikun hemm is-swap għal biċċa art oħra u t-tielet option kienet l-esproprjazzjoni.  L-ewwel option waqqajniha għax li kieku l-gvern ħa park 4, it’s not just a question of releaseing park 4 from the management rights but also a strip behind park 4 which is on empheteusis at the moment, MIP kienet tieħu over as well the management and the operation of the facilities fejn għandu x’jaqsam l-operat tal-airport jiġifieri aħna konna se nkunu boundary bejn land site u air site fejn imbagħad l-MIP trid tidħol in the facilities management of an aerodrome facility li aħna m’għandniex esperjenza fiha, it’s not our core business, in terms of security operations, etc.  

ONOR. CHARLES MANGION:  L-operational area l-ġdida ngħatatilhom biex jagħmlu dawn il-facilities fuqha mhux se tidħlu intom bħala …

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Jien qed ngħid kieku morna għall-ewwel option kienet tgħaddi lura għand il-Land Department.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Mhux il-parti li jkollha bżonn l-MIP kienet tgħaddi lura għand il-Land Department?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Park 4 kollu.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Imma l-parti l-oħra li tinvolvi l-operat kollu, il-Land Department tista’ tgħid li dik il-parti għandha bżonn, il-parti li effettivament se jkollha bżonn l-MIP.  Jien qed nipprova ngħid għaliex ma jkunx hemm forma ta’ transazzjoni iktar sempliċi fejn parti minn park 4 tiġi lura f’idejn il-Land Department imbagħad il-Land Department tagħti l-parti l-oħra u l-arranġamenti l-oħra jkunu bejn il-Land Department u l-MIP.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  There is an issue on public finances għax il-gvern qed jikkumpensa finanzjarjament.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Jiġifieri l-iskop kien minħabba t-€8 miljun kumpenes.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Plus the operational side.  Il-Land Department irid jittrasferixxi l-art lilna, l-MIP, by legal notice and once li jitrasferixxi l-art lilna mbagħad we are responsible for all the security operations on that site.  The site se tkun f’nofs l-airport so m’hemmx distinzjoni, mhux bħalma hu Safi Aviation Park illum fejn għandek fence, mill-fence ‘l ġewwa tiegħi u mill-fence ‘l barra taħt l-MIA jiġifieri se jkun hemm il-problema fejn l-MIA are responsible for the airport and yet a patch of the airport is not under their control and on this level hemm ħafna international security concerns.  Onestament aħna tajnihom l-option because obviously we wanted their support at the end of the day as a private company, però meta rajna that the compensation side is a bit expensive we went for another form of compensation which is is the land where the cost of that land in terms of operation and opportunity cost to government is not that high.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Imma it--€8 miljun kumpens l-MIA se tieħdu peress li dak li se jingħata b’ċens lilha, il-park 4 kollu li huwa 46,000 square metres, hi se tkun qed tħallas €71,000 plus per annum u immedjatament l-MIP se teħodha bir-rata ta’ €8.19 per square metre.  Jiġifieri d-differenza per square metre li se tħallas l-MIA u l-MIP hija kważi five times as much għax l-MIA se tieħdu per square metre b’€1.54 and will be leasing it …  Hemmhekk huwa maħsub, x’ħin tgħodd kollox mingħajr ma ddaħħal l-increases eċċ. biex tissimplifikaha, it-€8.5 huwa inkorporat fil-lease agreement li se tagħmel lill-MIP over a period of 30 years.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Dak huwa marbut ma’ expenses li jridu jsiru fuq park 4 which is about €200,000 to make the site ready and available for the start of the development of SRT għax iridu jinqalgħu l-fences u jitranġaw kollha, iridu jiżżarmaw xi strutturi bħall-floodlights eċċ.   Din hija eżatt l-istess formula li l-gvern kien uża għal Lufthansa in 2006.  This financial agreement is exactly the same one which government uses for Lufthansa.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Jiġifieri effettivament dak li qed tħallas l-MIP bħala kirja se tgħaddi fuq l-SRT, imbagħad il-hanger irid jinbena mill-MIP.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  No, this is ground rent, so  basically the €8.19 million will be back to back with SRT.  

THE CHAIRMAN:  L-Onor. Abela.

ONOR. CARMELO ABELA:  Fuq dan il-punt li semma l-Onor. Mangion, jiġiferi ir-raġuni prinċipali li biċċa art li kienet fuq management agreement mal-MIA ma tpattix biċċa art oħra li m’għandhomx bżonn for operational purposes għall-airport, il-park 4 li jintuża għar-raġunijiet speċifiċi u allura għandhom bżonn biċċa art oħra, kienet il-fatt li jekk isir hekk is-security and operational day to day work tal-MIA kien ikollu jaqa’ fuq l-MIP skont l-international standards?  Għax kieku sar hekk it-transazzjoni kienet tiġi iktar sempliċi. 

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Because the title of the land will be government’s title, it won’t be MIA’s title over the land so once you have the title over the land you have to assume all responsibility of that part of the land.  

ONOR. CARMELO ABELA:  Ma setax isir xi arranġament …?

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  We did discuss it imma ma kenux lesti li jidħlu għaliha.

ONOR. TONIO FENECH:  Ma naħsibx lanqas li huwa deżiderabbli fih innifsu. Jien ma nistax nifhem għaliex f’security area bħalma huwa l-airport għandna ndaħħlu l-kunċett li l-MIP tibda topera areas hi.  Il-kunċett fih innifsu mhuwiex deżiderabbli.  Il-park 4 l-MIP qed tħalliha neutral jiġifieri l-intenzjoni ta’ dak għaliex riedet li jsir it-tpartit biex isir il-proġett tal-SRT se jsir.  l-MIA se jieħdu r-resposnabbilità tas-security cost kollu jiġifieri they have to keep guaranteeing security, they have a compensation which is the rent which ultimately the rent se jħallasha l-SRT jiġifieri it’s a back to back agreement with SRT.  Naħseb li konna noqogħdu nikkumplikaw li nżommuha aħna barra l-konsiderazzjoni li ridna nagħtu kumpens għalkemm wieħed jista’ jgħid li l-kumpens konna qed nagħtuhielhom fl-art l-oħra però l-art l-oħra li qed nagħtuhom m’aħniex qed nagħtuhielhom fl-istess stat li hija park 4 jiġifieri mhux tajnohom ready site imma se nagħtuhom site li jridu jinvestu fiha u l-investiment fl-aħħar mill-aħħar se jgawdi minnu l-pajjiż għax huma ċens għal 65 sena għandhom mhux għal dejjjem.  Jiġifieri jekk dawn se jestendu l-airport infrastructure, dik l-airport infrastructure se jgawdiha l-pubbliku, mhux biex imorru jagħmlu l-picnics hemm, imma se jgawdiha l-Istat.  Jiġifieri naħseb li filwaqt li kienet option, ma kenitx l-option preferuta la min-naħa tal-gvern u lanqas min-naħa tal-MIA u l-MIP għax qed iddaħħalna f’responsabbilitajiet li ma kellniex għalfejn nidħlu għalihom.  Anke issues ta’ maintenance tal-area li titwassal għall-ajruplani, id-deżiderju huwa li l-maintenance jagħmluh l-MIA kif jagħmlu l-maintenance tagħhom mhux nibda nidħol jien noqgħod nagħmel il-maintenance tal-parti li tillinkja mar-runway u dawn it-tip ta’ responsabbilitajiet.  I think we shied away from those responsibilities li fl-opinjoni tiegħi m’għandniex għalfejn nidħlu għalihom.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Forsi punt li nixtieq inqanqal huwa dan.   L-MIP se tieħu mingħand l-MIA 30,000 square metres or thereabouts.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Fil-fatt se neħduh kollu.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Imbagħad hemm l-option.

IS-SUR ALAN CAMILLERI:   Imma l-option diġà mħallsin tagħha aħna jiġifieri aħna mhux se nħallsu tal-option, il-payment li hemm tal-option huwa l-istess payment li l-SRT għandhom magħna.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Jiġifieri l-option żammewha l-SRT?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  It was a requirement for which we made them pay and we are passing the payment pari passu mal-MIA.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Jiġifieri dik l-option exercisable within ten years, se titħallas mill-SRT.  Fid-dawl tal-aviation industry li wieħed jaspira li tiżviluppa, naħseb li qegħdin f’żona kważi naturali għaliha, ma kienx fl-interess tal-MIP li wara dawk l-10 snin tkun tista’ żżomm dik l-area miftuħa għal din it-tip ta’ attività kummerċjali?  Jista’ jiġi xi ħaddieħor u fil-fatt diġà hawn xi ħadd li qed jagħmel fuq l-ajruplani privati and it could be something along the same lines within the next ten years jekk hija l-politika li dan is-settur jitwessa’ u li aħna naqblu magħha.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  It’s a valid point, however, from the total cost of ownership MIP today has 200,000 square metres which we’ve just acquired for Safi Aviation Park and the master plan for Safi Aviation Park is there for the expansion of the aviation industry.  We’re not looking at just hangers because our concern is that the country has to have sufficient space to be able to supply the aviation industry.  At this point in time we have to be careful that we do provide the supplies, the HR skills and with the two projects which we have at the moment we’re stretched.  Our strategy now is more to attract the backshop operations like paint shops, engineering halls and  upholsterers biex nissapportjaw il-cluster li għandna bl-additional clustering industries li jissupplixxju lill-industrija.

ONOR. CHARLES MANGION:  U għandkom żona biżżejjed għal dan?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Iva, għandna 100,000 square metres.  We know exactly what other hangers we can build including business aviation hangers for small aircrafts jiġifieri jekk għada jiġi investitur u jgħidilna li jixtieq jagħmel MRO għall-business checks, diġà hemm sites ippjanati fejn jista’ jitla’ hanger ovvjament għax dan ikollu bżonn l-hanger iktar baxxa u nkunu nistgħu npoġġu ‘l quddiem minħabba l-hanger height limitations mar-runway.  

THE CHAIRMAN:  L-Onor. Mugliett.

ONOR. JESMOND MUGLIETT:  Meta wieħed iqabbel ir-rata taċ-ċens li qed titħallas mar-rati tal-kirijiet tal-MIP jara li hija pjuttost on the low side.  It-tieni ħaġa, normalment it-terminu ta’ kirijiet li jagħtu l-MIP ikun ta’ ħames snin u rivedibbli mentri  din hija għal 65 sena.  Hemm xi raġunijiet  għal dawn?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Ir-rata taċ-ċens hija rata stabbilita mill-gvern, jiġifieri dik hija formula stabbilita mil-Land Department, mhuwiex ċens li l-MIP tiddetermina imma huwa ċens determinat mil-Land Department fuq formula li jagħti l-Land Department fuq ċens għall-art tal-gvern.  Ir-rata ta’ renta li qed niġu ċarġjati aħna hija rata ta’ renta li żammejniha eżatt bħall-kuntratt li hemm bejn l-MIA u l-Lufthansa Techniq fuq ir-rata li ġiet iċċarġjata għal Lufthansa Techniq biex inżommu ukoll market stability bejn iż-żewġ operaturi.  Imbagħad aħna għandna rata oħra li aħna qed niċċarġjaw lill-SRT li hija daqsxejn għolja minn dik ir-rata, però r-rata ġiet stabbilita mhux abbażi ta’ x’qed jaqla’ l-gvern because obviously MIP will get whatever charges from the client imma biex inżommu stabbilità bejn il-Lufthansa Techniq u l-SRT għax inkella jkun hemm unfair competition.  Fil-fatt it-termini u l-kondizzjonijiet huma l-istess bħall-kuntratt li kein hemm tal-Lufthansa.  Il-perjodu mhuwiex għal 65 sena imma huwa l-perjodu for the remaining part of the emphyteusis which MIA already has with government starting with 2002.  So this is for the period remaining until 65 years.  

ONOR. JESMOND MUGLIETT:  Imma kieku xi ħadd qed jikri fabbrika mill-MIP naħseb li hemm kriterji totalment differenti minn hawn.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  But this is not MIP, this is Land Department.  Dan huwa ċens li l-Land Department se jagħti lill-MIA, mhuwiex il-krija li l-MIP se tagħti lill-SRT, that is a separate agreement.  Just to clarify MIP the term of the rent is commensurate to the investment being made.  

ONOR. JESMOND MUGLIETT:  Imma l-art ġiet għand l-MIP.  Allura f’dawn iċ-ċirkostanzi x’terminu ta’ kirjiet jew ċnus ...  Intom kirja jew ċens se tagħtuhulhom?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Kirja.  

ONOR. JESMOND MUGLIETT:  X’terminu ta’ kirja se tagħtuha lill-SRT?

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  30 years.  

ONOR. JESMOND MUGLIETT:  U abbażi ta’ xiex hija kkalkolata?  Vis-à-vis normal procedures?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  €40 miljun investiment.  

ONOR. TONIO FENECH:  Kif nafu mal-SRT, kif għamilna mal-Lufthansa, hemm a development agreement li jsir bejnhom u bejn l-MIP li l-MIP tibni l-hanger imbagħad tikrihulhom però ovvjament il-kirja tinħadem biex jirkupra l-cost.  It’s a finance lease, so the cost is recovered over the life span li jidhirli li huwa ta’ 30 sena.  

ONOR. JESMOND MUGLIETT:  X’procurement toħorġu meta jingħataw dawn it-tenders għall-kostruzzjonijiet?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  It’s a finance lease so at the end of the day MIP acts like a credit institution in this particular case where we provide the financing side, huma jridu jagħmlu l-project management, quality assurance, it-tenders iridu joħorġuhom huma, but the procurement is SRT’s procurement because this is not in a sense public funds.  It’s the guarantee which is a government guarantee but MIP mhu qed joħroġ xejn minn butu, se jitħallas kollox fuq 30 sena.  So at the end of the day MIP acts more like a credit institution where it forwards financing u l-procurement isir kollu mill-SRT.  Dan huwa l-istess mudell li tħaddem mal-Lufthansa because we want to ensure that the quality standards of an aviation industry they are the guarantors of that.  We still audit everything jiġifieri ma jfissirx li aħna ma nagħtux kas, we would need all the quality certifications, certificates for payments, certificates of practical completion and all the invoices.  So we do audit everything ourselves before we actually approve the cost.  We also have a supervisory role in the tendering procedures.  

ONOR. CARMELO ABELA:  Skużani jekk forsi se nirrepeti l-mistoqsija imma l-affarijiet għadhom mhumiex daqshekk ċari f’moħħi.  Jiġifieri aħna qed ngħidu li f’park 4 l-MIA se tkun obbligata tagħmel xi titjieb qabel park 4 jgħaddi …  Mela dak huwa titjieb li se jsir mill-MIA naturalment li se jkun hemm ħlas tagħhom over a number of years ...

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Se jkun hemm ħlas min-naħa tagħna

ONOR. CARMELO ABELA:  Imma se jkun parti mil-lease.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  It’s their obligation for passing on …

ONOR. CARMELO ABELA:  Mela dak huwa parti mit-titjib li se jkun obbligu fuq l-MIA biex imbagħad park 4 jgħaddi għand l-MIP li mbagħad l-MIP tgħaddih lill-SRT.  Issa l-investiment li jrid isir fil-hanger eċċ. nifhem tajjeb – din l-istess mistoqsija li naħseb staqsa l-Onor. Mugliett – kif imxiet mal-Lufthansa jidhirli li l-hanger inbena b’fondi tal-MIP.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Le, mhux b’fondi tal-MIP.  It’s a finance lease jiġifieri l-MIP over 30 years ma tkun ħarġet xejn minn butha, kull m’għamlet approvat loan lil Lufthansa, il-Lufthansa kienu bnew il-faċilitajiet tagħhom  u ħallsuhom over 30 years.

THE CHAIRMAN:  Il-Ministru Tonio Fenech.

ONOR. TONIO FENECH:  Forsi wieħed hawnhekk jista’ jistaqsi għaliex l-operatur privat ma jmurx direttament hu għand il-banek.  Ma jmurx għax fir-realtà il-banek ma tantx jisilfu għal 30 sena u għalhekk ikollha tidħol l-MIP bl-element tal-garanzija, għaliex jekk tmur għand bank b’portata ta’ dak it-tip ta’ proġett il-banek ma jħarsux lejn terminu ta’ 30 sena, probabbli jagħtuhulhom għal 10 snin, imbagħad jgħidulhom lesti nikkonsidraw roling però huma ma jkunux iridu dik l-uncertainty u allura jkollu jidħol il-gvern.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Jiġifieri tissellef hi u l-gvern jagħmillek guarantee, imbagħad tirkuprahom on a longer period, imbagħad ovvjament dak id-differenza tiġi akkwistata.   Il-permessi tal-MEPA ovvjament se jkunu approved a priori, jiġifieri hemmhekk hemm il-hanger tal-Lufthansa bl-istess facilities u più o meno dik l-area  se tkun earmarked  hekk.  Qed ngħid dan għaliex jekk l-SRT ma teżerċitax l-option li tieħu l-kumplament ta’ park 4 over the next ten years, allura mbagħad wara dak il-perjodu l-MIA tkun tista’ tiddisponi kif trid, però naħseb hemm ukoll l-understanding li hemmhekk jibqa’ ma jinbidilx in-natura tiegħu, fis-sens li ġġib xi tip ta’ permess għal xi funzjonijiet oħra li jkunu konfliġġenti.  I’m looking iktar fl-interess tal-SRT u l-Lufthansa li jkunu stabilixxew ruħhom hemmhekk u aħna rriduhom jibqgħu hemmhekk joperaw.  Qed ngħid dan għax ma rajt xejn fil-heads of agreement.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:  L-amending deed li qegħdin nagħmlu mal-Land Department u l-MIA jorbot lill-MIA li tiddisponi fuq l-art bl-istess termini u kondizzjonijiet u bl-istess kriterji li għandhom fl-original management agreement.

ONOR. CHARLES MANGION:  Anke bħala development criteria. 
 IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Illum l-MIA diġà huma marbutin x’jistgħu japprovaw within the boundaries of what is called the aerodrome, so at the end of the day they cannot get an office block over there.  And what we’re saying in the amending deed following the approval minn hawnhekk ikun li huma se jibqgħu marbutin bl-istess kriterji u kondizzjonijiet li għandhom in the original agreement because we are just extending the emphyteutical grants over an additional period of land.  But anything else is approved.

ONOR. CHARLES MANGION:  Qed ngħid dan għaliex meta kien hemm l-agreement tal-2002 l-office block  li llum se jinbena fil-parking area ma kienx hemm stipulat għalih.   Jiena not so much x’jingħataw, dik hija xi ħaġa ta’ policy, imma jekk ikollhom xi ħaġa simili qrib a maintenance facility it would hinder.  Għalhekk trid tkun tassattiva li nissuġġeriha li tidħol ....  

 IS-SUR ALAN CAMILLERI:  Dak li nistgħu nagħmlu huwa li niċċekkjaw id-deed oriġinali għax aħna qegħdin norbtuh mal-attivitajiet li kienu approvati fid-deed oriġinali.

ONOR. CHARLES MANGION:  Fid-deed oriġinali dak kien under management which is a different thing.  Peress li kien parti mill-airfield fl-original deed  allura ma setgħux jagħmlu kambjamenti jekk ma jkunx hemm the expressed approval tal-gvern.  Issa se jkun għandhom on emphyteusis, allura dik tbiddlilhom il-legal title tagħhom.  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:   Xorta jridu jew jinfurmaw jew japprovaw il-gvern.  

ONOR. CHARLES MANGION:  Importanti li tkun għal dan l-iskop.  Jekk jeżerċitaw l-extension l-SRT se jeħduha bl-istess rata jew imbagħad ikun hemm kondizzjonijiet ġodda?

 IS-SUR ALAN CAMILLERI:   Iridu jeħduha bir-rata prevalenti ta’ kif tkun ġiet ir-rata ....

ONOR. CHARLES MANGION:  L-aħħar punt min-naħa tiegħi huwa fuq il-heads of agreement fi klawsoli 5.1.12 u 5.1.13 dwar l-engine run up facilities.    L-MIA se tibqa’ marbuta li sakemm tagħmel facilities ġodda tibqa’ tipprovdihom lil Lufthansa u lill-SRT without any charge to anyone.  Wara se tkun tista’ ovvjament imbagħad timponi charge - this is logical; fil-business m’hemm xejn b’xejn u għandhom raġun - imma l-iktar ħaġa li forsi wieħed irid jikkonsidra bħala long term hija li hawnhekk fil-kuntratt għandna at a reasonable fee which is commensurate with the operation and capital cost to users of such  facilities.  Veru li hemm forma ta’ parametri imma l-problema li qed nara hija li l-MIA hija in a dominant position, għandha monopolju u ma tista’ tmur imkien, bilfors għandha trid tmur.  Huwa possibbli li forsi fl-agreement finali meta jimponu l-fee it has to be approved by the regulator which is Transport Malta li llum għandha wkoll il-kontroll tal-ajru, l-art, il-baħar u kollox?   Biex għallinqas ir-regolatur ikun involved meta tiġi imposta l-fee minn kumpanija li għandha monopolju sħiħ.  Naħseb li we are within the law li nimponuh dan.  Għax meta tkun monopolju, ovvjament inti taqa’ taħt ir-regolatur għax dan m’hemmx competition, m’hemmx is-suq li qed jiddetermina.  Dan qed ngħidu biex eventwalment għada pitgħada ....

 IS-SUR ALAN CAMILLERI:   There’s always a possibility of actually us approving works to be done at Safi aviation park because we have our own facility now.  We can consider it and see whether it is within the remit of Transport Malta to regulate such fees.  

ONOR. TONIO FENECH:  Kemm biex niċċara.  Suppost hemm regolatur differenti mhux Transport Malta imma hemm xi airport tariff board jidhirli.   Just biex niċċara ftit li hemm proprju entità jew kumitat li japprova t-tariffi kollha li jiġu indikati.

ONOR. CHARLES MANGION:  Transport Malta illum inkludiet l-art, il-baħar u l-ajru wkoll.  

ONOR. TONIO FENECH:  Imma dan il-bord għadu kostitwit.  Nassumi li jista’ jidħol ir-regolatur għaliex faċilità waħda teżisti.

 IS-SUR ALAN CAMILLERI:   What we can say is that we’ll exercise our best endeavours to try to fit it in here.  

ONOR. CHARLES MANGION:  At the end of the day meta għandek lil xi ħadd li għandu pożizzjoni monopolistika, ir-regolatur jidħol dejjem għax huwa fl-interess pubbliku.  

THE CHAIRMAN:  L-Onor. Carmelo Abela.

ONOR. CARMELO ABELA:  Mr Chairman, il-€8.19 per square metre qegħda għal 46,000 metres kollha jew għad-29,000 metres biss?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:   Għad-29,000 metres.

ONOR. CARMELO ABELA:  Imbagħad għall-kumplament?  

IS-SUR ALAN CAMILLERI:   Huwa l-option payment li hemm fi klawsola 5.1.9.  That is a further 20,000 square metres.  

ONOR. TONIO FENECH:  L-MIP ma jaqblilhiex tħallas kirja għal xi ħaġa li mhijiex ... 

ONOR. CARMELO ABELA:  Investiment fuq l-art l-oħra li se jieħdu l-MIA for Park 4, dak se jsir mill-MIA, jiġifieri just ikun hemm management agreement fuq l-art magħhom.

IS-SUR ALAN CAMILLERI:   Yes, on exclusive right of use.

ONOR. CARMELO ABELA:  U any investment li jrid isir, se jsir minn naħa tagħhom?

 IS-SUR ALAN CAMILLERI:    At their own cost.  It’s in the heads of agreement.  

THE CHAIRMAN:  Jekk m’hawnx iktar rimarki, se npoġġi r-riżoluzzjoni għall-vot. Dawk favur?  (Onor. Membri:  Aye)  Dawk kontra?  Agreed.

Ir-riżoluzzjoni għaddiet nem. con.

THE CHAIRMAN:   Skont il-liġi, din ir-riżoluzzjoni issa tiġi riferita lis-sessjoni plenarja mingħajr dibattitu.  Nirringrazzjakom.

Fis-1:05p.m. il-Kumitat aġġorna.
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