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Talba
MINUTI

Il-Minuti tal-laqgħa Nru. 77 li saret fit-8 ta’ Marzu, 2006, kienu konfermati.

THE CHAIRMAN (Onor Jason Azzopardi):  Nitlob il-permess tal-Kumitat sabiex fotografi u cameramen ikunu jistgħu jattendu għall-ewwel parti ta’ din il-laqgħa biex jieħdu xi ritratti u filmati.  

Il-permess ingħata.
LAQGĦA MA’ DR JOE BORG, KUMMISSARJU TA’ L-UNJONI EWROPEA GĦAS-SAJD U L-AFFARIJIET MARITTIMI, DWAR IL-GREEN PAPER ON EU  MARITIME POLICY, IL-FISHERIES PARTNERSHIP AGREEMENTS U SUĠĠETTI OĦRA RELATATI
THE CHAIRMAN:  Għan-nom tiegħi u tal-kumitat ngħid li huwa unur li bħala Kumitat niltaqgħu għall-ewwel darba ma’ l-ewwel Kummissarju Malti.   Kummissarju, niżżik ħajr talli qed tiltaqa’ magħna u nixtieq nassigurak li għandna anzjeta’ kbira biex nisimgħu mingħandek dwar din l-inizjattiva ġdida li permezz tiegħek l-Unjoni Ewropea qiegħda tniedi b’din il-green paper.    Ġaladarba din il-green paper tkun ippubblikata, l-Unjoni Ewropea se tagħti l-viżjoni tagħha dwar l-oċeani u l-ibħra.  Jiena naħseb li hija ħaġa meħtieġa li l-Unjoni Ewropea għall-ewwel darba jkollha politika marittima ħolistika li tieħu ħsieb l-aspett ekoloġiku, ambjentali, ekonomiku, soċjali u aspetti oħra.  Jien se nagħtik il-kelma u mill-ġdid niżżik ħajr. 

DR JOE BORG (Kummissarju ta’ l-Unjoni Ewropea għas-Sajd u l-Affarijiet Marittimi):  Nirringrazzja lilek Sur President u lill-Onor. Membri Parlamentari.  Jien l-ewwel se nitkellem ftit dwar il-politika marittima jew il-proposta għall-politika marittima għall-Unjoni Ewropea u mbagħad forsi ngħid xi ħaġa dwar ir-responsabbilta’ diretta tiegħi, jiġifieri s-sajd fl-Unjoni Ewropea.  Wara l-intervent tiegħi, jekk intom m’għandkomx oġġezzjoni, nistieden lil Mr Paul Nemitz li huwa l-viċi kap tat-task force dwar il-politika marittima biex jidħol ftit iżjed fid-dettall dwar il-kontenut tal-karta l-ħadra u wara nistieden wkoll lil Mr Michael Koehler li huwa l-viċi kap tal-kabinett tas-segretarjat tiegħi biex jitkellem ftit fid-dettall dwar dak li għandu x’jaqsam mad-dimensjoni internazzjonali u reġjonali tal-qasam tas-sajd.  Jekk intom taqblu u jekk ikollna ċ-ċans niddiskutu ftit ukoll fuq aspetti li huma ta’ interess partikolari għal Malta.   
Fuq il-politika marittima għall-Unjoni Ewropea naħseb li l-ewwel ħaġa li wieħed irid jagħmel huwa li jħares lejn liema huma dawk l-aspetti li b’xi mod jew ieħor għandhom rilevanza ma’ l-ibħra.  Hawnhekk inti għandek il-qasam tas-sajd fejn jiena, bħala kummissarju, għandi r-responsabbilta’ diretta.  Jekk wieħed jipprova jadotta kelma li tinkorpora kważi dak kollu li qed nagħmlu fil-qasam tas-sajd, din il-kelma hija s-sostenibilita’.  Is-sajd għandu jkun sostenibbli fis-sens wiesa’ tal-kelma, jiġifieri mhux mil-lat ambjentali biss, imma sostenibbli anke ekonomikament u soċjalment.  
Aspett ieħor li għandu relevanza diretta fil-politika marittima huwa t-trasport u b’mod partikolari t-trasport marittimu.  Hawnhekk wieħed jista’ jsemmi tliet aspetti tat-trasport marittimu, ir-rotot tal-vapuri, l-operat u l-funzjoni tal-portijiet u r-reġistru tal-vapuri.  
Aspetti oħra li għandhom rilevanza diretta fuq il-politika marittima huma l-ambjent marittimu u l-politika reġjonali, speċjalment ir-reġjuni kostali li magħhom hemm marbuta intrapriżi bħal bini u tiswija ta’ vapuri, is-settur turistiku, ir-riċerka u l-iżvilupp ta’sorsi ta’ enerġija fejn għandek, per eżempju, it-tħaffir għaż-żejt, wind farms u l-enerġija mill-mewġ.
Aspett ieħor li għandu rilevanza fl-isfond marittimu huwa l-politika soċjali għax dak kollu li jsir jaffettwa pożittivament jew negattivament lin-nies li jgħixu jew jiddependu mill-ekonomija kostiera. 

Għandek ukoll il-politika tas-sigurta’ f’dak li għandu x’jaqsmu mal-fruntieri ta’ l-Unjoni Ewropea meta tqis li parti kbira mill-fruntiera ta’ l-Unjoni Ewropea hija marbuta mal-baħar.   Hawnhekk għandek problemi li għandhom x’jaqsmu ma’ l-immigrazzjoni legali jew illegali fl-Unjoni Ewropea u allura hawn tidħol id-dimensjoni internazzjonali tal-politika marittima bil-parteċipazzjoni ta’ l-Unjoni Ewropea f’fora internazzjonali jew reġjonali, f’wieħed jew iżjed minn dawn l-oqsma.  
Għandek ukoll id-dimensjoni bilaterali fis-sens li jekk l-Unjoni Ewropea tiżviluppa politika marittima għaliha huwa importanti li din ma tkunx qiegħda f’qafas għaliha nnifisha imma trid tirrelata mal-politika marittima tal-pajjiżi ġirien.  Jekk wieħed iħares lejn it-tramuntana ta’ l-Unjoni Ewropea, wieħed isib pajjiżi bħalma huma ir-Russja f’dak li għandu x’jaqsam mal-Baltiku, in-Norveġja f’dak li għandu x’jaqsam man-North Sea u l-pajjiżi ta’ l-Afrika ta’ Fuq f’dak li għandu x’jaqsam mal-Mediterran.

Aħna qed inħarsu lejn il-possibilita’ li l-Unjoni Ewropea jkollha politika marittima tagħha b’mod ħolistiku.  Meta ngħid b’mod ħolistiku jiġifieri mhux qed niżviluppaw politika marittima mitfugħa prinċipalment fuq xi settur partikolari imma qed inħarsu lejn l-aspetti kollha.  Jien għalhekk bdejt id-diskors tiegħi b’din il-lista ta’ setturi li b’xi mod jew ieħor għandhom x’jaqsmu mal-politika marittima biex imbagħad naraw kif dawn jistgħu jiġu ntegrati flimkien jew kif għandu jsir koordinament aħjar biex ikollok politika marittima ta’ l-Unjoni Ewropea li tkun iżjed effettiva u li tagħti l-aħjar riżultati.  Għaldaqstant huwa importanti li jkun hemm bilanċ bejniethom biex b’hekk ma jkollokx sitwazzjoni fejn aspett partikolari jiddomina fuq l-aspetti l-oħrajn.  

 Naħseb li meta l-President tal-Kummissjoni ġie biex jinnomina lill-persuna biex tikkoordina x-xogħol li għandu jwassal għall-green paper fuq il-politika marittima għażel li jinnomina lili peress li jien kelli r-responsabbilta’ dwar is-sajd li forsi huwa aspett tekniku ħafna u fejn għandek sensitivitajiet politiċi kbar minħabba n-numru ta’ pajjiżi membri li għalihom is-sajd għandu dimensjoni politika sensittiva ħafna.  Il-fatt li jien qed nikkoordina x-xogħol ta’ grupp ta’ kummissarji allura jien ma nistax inkun biased favur xi aspett partikolari.  
Ta’ min wieħed jgħid li inizjattivi oħra biex l-Unjoni Ewropea timxi ‘l quddiem f’aspetti li għandhom x’jaqsmu ma’ l-ibħra xorta baqgħu għaddejjin, jiġifieri din l-inizjattiva ma waqqfitx proċessi oħra li kienu diġa’ bdew bħal, per eżempju, il-Kummissjoni għadha kemm ħarġet strateġija dwar l-ambjent marittimu.  F’dak ir-rigward aħna assoċjajna ruħna ma’ dan il-proċess li kien diġa’ beda u fil-fatt id-dokument aħħari li ħareġ jgħid li l-ambjent marittimu huwa wieħed mill-pilastri li eventwalment għandu jifforma parti mill-politika marittima ta’ l-Unjoni Ewropea f’sens aktar wiesa’.  L-istess għamilna f’dak li għandu x’jaqsam mat-third package fir-rigward tat-trasport marittimu li għal Malta huwa suġġett ftit jew wisq sensittiv.  Aħna mhux biss assoċjajna ruħna imma wkoll influwenzajna d-dokument aħħari li jirrikonoxxi li dan huwa parti minn strateġija aktar wiesa’ li għandha twassal għall-politika marittima.  
Qabel ma ngħaddi fuq aspetti oħrajn xtaqt ngħid xi ħaġa wkoll dwar il-karta l-ħadra, jiġifieri, fejn wasalna, xi jmiss wara dan l-istadju u fejn għad irridu naslu.  Wara li ttieħdet id-deċiżjoni li nibdew naħdmu fuq il-green paper għall-politika marittima għall-Unjoni Ewropea ġie mwaqqaf grupp ta’ kummissarji li huwa koordinat minni li jinkludi l-kummissarji li għandhom ir-responsabbilta’ għat-trasport, għall-intrapriżi, għall-enerġija, għar-riċerka u żvilupp, għall-ambjent u għall-politika reġjonali.  Aħna l-kummissarji niltaqgħu flimkien regolarment biex nagħtu d-direzzjoni politika dwar is-sura li għandha tieħu l-green paper.  Apparti din l-istruttura ġie mwaqqaf ukoll kumitat li sejjaħnielu Inter-Services Group li fih għandek rappreżentanza mis-servizzi kollha tal-Kummissjoni u dawn jiltaqgħu regolarment biex jagħtu l-input tagħhom dwar il-kontenut tal-green paper.  Ġie mwaqqaf ukoll task force, li jaqa’ taħt id-direttorat ġenerali tiegħi u li bħala Kap għandu lis-Sur John Richardson u bħala l-Viċi-Kap għandu lis-Sur Paul Nemitz, li għandu r-rwol li jħejji l-abbozz tal-green paper.  Barra minn hekk għandek ukoll rappreżentanti mill-pajjiżi membri, inkluża Malta, li jiltaqgħu regolarment fi Brussels biex jagħtu l-input min-naħa ta’ kull pajjiż individwali.  Hemm rappreżentanti wkoll minn pajjiżi oħra, bħalma hija n-Norveġja, li għalkemm m’humiex membri ta’ l-Unjoni Ewropea xorta waħda ġew mistiedna peress li għandhom interess  dirett dwar kif se tiżviluppa l-politika marittima min-naħa ta’ l-Unjoni Ewropea.  
Fejn wasalna?  Wara li twaqqfu dawn l-istrutturi għamilna perjodu ta’ konsultazzjoni għal madwar sitt xhur.  Aħna ikkonsultajna lill-istituzzjonijiet ta’ l-Unjoni Ewropea bħalma huma ċerti kumitati tal-Parlament Ewropew, il-Kumitat tar-Reġjuni, l-Economic and Social Commtitee, għaqdiet rappreżentattivi fuq livell Ewropew li għandhom relevanza ma’ l-ibħra bħal, per eżempju, l-għaqda Ewropea tal-portijiet u l-għaqda Ewropea tax-xjentisti, u ltqajna wkoll ma’ ħafna rappreżentanti tar-reġjuni, speċjalment dawk kostali għax fl-aħħar mill-aħħar din il-politika lilhom l-aktar li tolqot.

Lejn l-aħħar tas-sena bdejna nabbozzaw il-green paper u llum wasalna f’sitwazzjoni fejn lestejna l-abbozz tal-green paper u dan diġa’ ġie quddiem is-seba’ kummissarji li bażikament approvajna l-messaġġ u l-objettivi.  Issa dan l-abbozz għadda fuq il-livell ta’ l-inter-services biex b’hekk jieħu sura iżjed koordinata.  Wara dan il-proċess, li jinkludi t-traduzzjoni tiegħu fil-lingwi kollha ta’ l-Unjoni Ewropea, l-abbozz jiġi quddiem il-Kummissjoni kollha li se tiddiskuti din il-green paper u wieħed jispera li l-Kummissjoni tadotta dan l-abbozz għall-31 ta’ Mejju.  
Fil-green paper hemm perjodu t’iżjed minn sena ta’ konsultazzjoni iżjed dettaljata u mifruxa li għandha twassal biex nifformulaw b’mod aħjar is-sura li għandha tieħu l-politika marittima għall-Unjoni Ewropea.  Il-green paper tgħid għaliex hemm bżonn li l-Unjoni Ewropea jkollha politika marittima tagħha, pero’ ma tgħidx x’sura għandha tieħu fid-dettall tagħha.   Dak l-istadju għandu jasal wara li jkun hemm il-konsultazzjoni kollha neċessarja biex imbagħad jew ngħaddu biex nagħmlu proposti speċifiċi inkella, jekk inħossu l-bżonn, ngħaddu biex nagħmlu white paper fejn magħha jkun hemm id-dettalji speċifiċi dwar il-politika marittima ta’ l-Unjoni Ewropea.

L-aħħar ħaġa li xtaqt ngħid f’dan ir-rigward huwa li m’aħniex qed nipprovaw nidħlu jew inbiddlu min għandu jiddeċiedi x’hiex, għax jekk aħna nidħlu fl-isfera ta’ jekk dak li huwa deċiż illum mill-Unjoni Ewropea u dak li huwa deċiż illum mill-pajjiżi membri u dak li huwa deċiż illum mir-reġjuni, nafu li se jkollna problemi kbar.  Naħseb li hemm xi ftit ta’ fatigue, ftit ta’ eżawriment f’dak li għandu x’jaqsam ma’ tibdil kostituzzjonali u naħseb li jekk aħna nipprovaw b’xi mod jew ieħor immissu dan allura, kif jgħidu bl-Ingliż, din tkun a non starter.  Għaldaqstant, li qed nipprovaw nagħmlu huwa li mingħajr ma mmissu dan l-aspett insibu sistema ta’ governance, ta’ kif tista’ tiġi amministrata aħjar il-politika marittima billi ċerti aspetti jiġu integrati flimkien.  Mill-banda l-oħra ċerti aspetti oħrajn fejn ma jkunx għaqli li jiġu integrati flimkien dawn jiġu koordinament aħjar biex b’hekk ikollna sistema li tagħti riżultati aħjar.  
F’dak li għandu x’jaqsam mas-sajd  jien għandi r-responsabbilta’ diretta u niddeċiedi jien għall-Kummissjoni filwaqt li fil-politika marittima jien m’għandix responsabbilta’ diretta u allura dak li għandu x’jaqsam, per eżempju, mat-trasport marittimu jiddeċidih il-Kummissarju responsabbli mit-Trasport, dak li għandu x’jaqsam ma’ l-ambjent marittimu jiddeċidih il-Kummissarju responsabbli mill-Ambjent.  Ir-responsabbilta’ tiegħi hija li nikkoordina x-xogħol tal-kummissarji magħżula biex naslu għal proposta dwar il-politika marittima għall-Unjoni Ewropea u allura d-differenza hija li fis-sajd hija kwestjoni ta’ amministrazzjoni ta’ politika li diġa’ teżisti imma li wieħed jipprova jiżviluppaha iżjed, waqt li f’dak li għandu x’jaqsam mal-politika marittima wieħed qed iħares għall-futur u jekk din tirnexxi tkun qed tagħti kontribut għall-iżvilupp ta’ l-acquis ta’ l-Unjoni Ewropea fil-qasam marittimu.  

F’dak li għandu x’jaqsam mas-sajd hija politika komuni u allura l-Kummissjoni tiddeċiedi ħafna affarijiet hi.  M’hijiex kwestjoni biss li tagħmel proposti bħalma jsiru f’diversi oqsma oħrajn biex imbagħad jiddeċiedi l-Kunsill flimkien mal-Parlament Ewropew jew il-Kunsill wara li jikkonsulta l-Parlament Ewropew skond xi jkun is-suġġett.  Fis-sajd, bħalma għandek fil-qasam tal-kompetizzjoni u oqsma oħra, hija l-Kummissjoni li tiddeċiedi u allura inti tagħmel ftit ħbieb u ħafna għedewwa, għax la tkun qed tiddeċiedi int, ovvjament se tirfes il-kallijiet ta’ ħafna pajjiżi membri pero’ fl-aħħar mill-aħħar għandek parametri li inti trid tiddeċiedi abbażi tagħhom.  
Għalkemm il-qasam tas-sajd forsi mhux wieħed mill-oqsma l-kbar f’dik li hija firxa ta’ responsabbilta’, pero’ għandek l-aspetti kollha li b’xi mod jew ieħor jaqgħu taħt ir-responsabbilta’ tal-Kummissjoni għax peress li hija politika komuni hija l-Kummissjoni li tiddeċiedi u allura għandek qasam fejn id-direttorat ġenerali tiegħi jinnegozja ftehim ma’ pajjiżi terzi dwar is-sajd u huwa qasam fejn għandek fond li għalkemm mhux wieħed mill-kbar pero’ huwa fond li jiġi amministrat mid-direzzjoni ġenerali tiegħi u fil-fatt bħalissa qegħdin niddiskutu l-European Fisheries Fund.  
Jekk inħares ftit lejn l-items prinċipali li għandna fuq l-aġenda għal din is-sena nsib tnejn ta’ importanza diretta għal Malta u se niffoka ftit fuqhom.  Wieħed huwa dwar il-proposta għal regolament dwar is-sajd jew miżuri tekniċi fuq is-sajd għall-Mediterran.  Din il-proposta kienet bdiet xi tlieta jew erba’ snin ilu u kienet ġiet mwaqqfa mill-Parlament Ewropew.  Meta jien sirt Kummissarju erġajt bdejt il-proċess u din id-darba l-Parlament Ewropew ta opinjoni favorevoli, għalkemm b’numru ta’ emendi, għall-politika tas-sajd għall-Mediterran.   Pero’ għadna ma ġibniex il-clearance mill-Kunsill tal-Ministri u jien qed nispera li f’Ġunju nerġa’ mmur quddiem il-Kunsill tal-Ministri.   Għad hemm xi aspetti li huma problematiċi għal ċerti pajjiżi membri, mhux partikolarment għal Malta, għax hemm żewġ blokok ta’ pajjiżi li għandhom pożizzjonijiet litteralment opposti għal xulxin f’dak li għandu x’jaqsam mal-politika tas-sajd tal-Mediterran.  Għandek ċerti pajjiżi, b’mod partikolari Franza, li ma jridux li jiġu introdotti ċerti miżuri tekniċi għax iħossu li joħolqulhom problemi għas-sajjieda tagħhom u għandek pajjiżi oħrajn li għax forsi huma iżjed orjentati ambjentalment li allura jridu li jidħlu ċerti miżuri.  Il-Kummissjoni qed tipprova ssib it-triq tan-nofs biex b’hekk ikun jista’ jiġi adottat dan ir-regolament.  
Ir-regolament l-ieħor li huwa ta’ importanza għal Malta huwa dwar il-Fond Ewropew dwar is-Sajd li jekk kollox imur sew beħsiebni mmur quddiem il-Kunsill tal-Ministri f’April, jiġiefieri x-xahar id-dieħel, ħalli jadottah.  Hemm żewġ diffikultajiet, waħda hija li jiddependi ħafna x’se jagħmel il-Parlament Ewropew dwar il-perspettivi finanzjarji b’mod ġenerali bejn l-aħħar ta’ Marzu u l-bidu ta’ April, għax jekk il-Parlament Ewropew jibblokkja l-proċess dwar il-financial perspectives, allura l-iktar li jista’ jkolli f’April huwa l-ftehim mill-Kunsill tal-Ministri fuq is-sustanza tal-fond imma mhux fuq iċ-ċifri.  Dwar iċ-ċifri nkun irrid nerġa’ mmur quddiem il-Kunsill tal-Ministri wara li jkun intlaħaq ftehim fuq il-perspettivi finanzjarji in ġenerali.

Id-diffikulta’ l-oħra li għandi hija li fil-qasam tas-sajd, minbarra l-problemi normali fuq jekk pajjiż membru hux se jmissu iżjed jew inqas milli xtaq, ikun hemm problemi anke fuq l-objettiv innifsu.  Per eżempju, il-pożizzjoni tal-Kummissjoni hija – u dan seħħ bir-riforma fil-qasam tas-sajd – li m’għandhiex tingħata għajnuna għall-kostruzzjoni ta’ inġenji tas-sajd ġodda.  Din il-pożizzjoni hija bbażata fuq il-loġika li jekk min-naħa waħda aħna qegħdin nagħmlu l-almu kollu tagħna biex is-sajd inġibuh sostenibbli peress li fl-Unjoni Ewropea ilu għal snin twal ikun hemm overfishing allura ma jagħmilx sens li min-naħa l-oħra tagħti għajnuna biex tiżdied il-capacity biex jinqabdu iżjed ħut.  Dan għaliex ma nistgħux min-naħa waħda nagħtu għajnuna biex dgħajjes jiġu decommissioned u min-naħa l-oħra nagħtu għajnuna biex flokhom jidħlu dgħajjes ġodda.  Allura għandna problema għax għalkemm hemm il-parti l-kbira tal-pajjiżi jidhru li jaqblu ma’ din il-pożizzjoni tal-Kummissjoni, għandek minoranza ta’ pajjiżi li jridu li nerġgħu nimxu fid-direzzjoni li nagħtu għajnuna għall-kostruzzjoni ta’ dgħajjes tas-sajd ġodda.  Jekk jirnexxielna nisblokkaw din is-sitwazzjoni allura jista’ jkollna l-addozzjoni min-naħa tal-Kunsill tal-Ministri f’April li ġej.  Li qed nipprovaw nagħmlu huwa li niftħu f’dak li għandu x’jaqsam mat-tibdil tal-makni, jiġifieri, qed ngħidu li lesti nagħtu għajnuna biex dgħajjes eżistenti jbiddlu l-makni tagħhom, speċjalment jekk dawn il-makni ma jżidux il-kapaċita’ imma jkunu iżjed environment friendly u b’hekk qed nipprovaw nersqu lejn kompromess.  
Aspett ieħor li huwa ta’ relevanza anke għas-sajd Malti huwa f’dak li għandu x’jaqsam mat-twaqqif tar-Regional Advisory Council għall-Mediterran.  Fil-fatt nhar il-Ġimgħa jien għandi laqgħa mar-rappreżentanti tas-sajjieda Maltin fejn se nidħlu f’dawn id-dettalji.  Bir-riforma li kienet saret xi snin ilu fil-qasam tas-sajd kien ġie deċiż li jitwaqqfu dawn ir-regional advisory councils bħala fora fejn l-istakeholders differenti, bħar-rappreżentanti tas-sajjieda, tax-xjentisti u ta’ l-NGO’s ta’ l-ambjent, ikunu jistgħu jiltaqgħu flimkien biex jagħtu pariri lill-Kummissjoni dwar, per eżempju, x’tip ta’ miżuri tekniċi jistgħu jidħlu fil-baħar tan-North.  Dan ir-regolament jipproponi li jkun hemm sebgħa minn dawn ir-regional advisory councils u s’issa twaqqfu erbgħa li wħud minnhom bdew joperaw b’riżultat pożittiv ħafna, fosthom tan-North Sea, tan-North Western Waters u tal-Baltiku.  Jonqos tlieta’ oħra fosthom dak tal-Mediterran li dwaru kien hemm diffikultajiet kbar minħabba li r-rappreżentanti ta’ l-operaturi tas-sajjieda riedu li jkollhom rappreżentanza ferm iżjed qawwija fil-kumitat eżekuttiv.  Ir-rappreżentanti tas-sajjieda diġa’ għandhom id-dritt li jkollhom sa żewġ terzi, pero’ fil-Mediterran dawn iridu iżjed minn żewġ terzi u allura wieħed jispiċċa b’vuċi ta’ settur wieħed biss u bl-oħrajn jiġu kompletament injorati, ħaġa li l-Kummissjoni żgur ma tridx tinkoraġġiha.  S’issa wasalna f’dan l-istadju. 

Min-naħa tiegħi se nieqaf hawn u, bil-pemess tagħkom, se nistieden lis-Sur Paul Nemitz, uffiċjal fid-direttorat tiegħi u membru fuq il-Maritime Task Force Policy, biex jagħti aktar informazzjoni b’ċertu dettal.  Dan naturalment se jitkellem b’Ingliż.
PAUL NEMITZ (Uffiċjal tal-Fisheries Directorate u Membru fuq il-Maritime Task Force Policy):  Thank you Commissioner.     The Commissioner has set out for you the work done so far, that is, the structure of the green paper and what we expect to have by the end of May.  With your permission I’ll go a little bit more in detail on a number of issues that have been addressed in this green paper. 
First of all, as regards the competitiveness of our maritime industries we have attempted in the green paper to identify those industries where, according to the state of the art as we see it, the potential is higher than in other industries relating to turnover and to employment.  
We identified a number of areas, for instance, the blue biotechnology which we think is an area where there’s above average growth potential.  We also think that in the case of tourism there is potential and there is also increasing international division of labour in maritime transport.   So we are assessing the various industries with a view to identifying those sectors with future growth potential. 

We are trying to set out a number of tools and instruments which we think can be used in combination and in such a way as to increase competitiveness and employment in the maritime sectors.  For example, we believe we need an integrated strategy in Europe for maritime cross-sector research so as to bring the different areas of research closer together and to make research results available to industry.  We have alot of research in Europe but what we may lack is sufficient tools to exploit fully the results of all this research.  
We identified a number of conditions for strengthening innovation under changing circumstances and in particular we believe that in relation to macro trends we need to strengthen our forecasting capabilities.  For example, we need to forecast how this climate change will affect the oceans, the coastal regions, the coastal industries and the ports.  We need to know what challenges there will be in the energy sector not only in the mid-term in terms of sustainability by using alternative energy sources but also in the long term by considering sources like gas hydrates,which, according to present estimates may represent more energy value than oil and gas reserves put together.  
We are discussing about what is necessary and what can be done in relation to maintaining and improving maritime skills in Europe.  We believe that it is necessary to ensure that a basic number of Europeans remains in this business even though competitive pressures are high.  We think that those industries which have an interest to employ people on land with seafaring experience should encourage and invest in people to work on ships and in this area there should perhaps be a type of private sector initiative to develop some kind of career pattern where one starts working on ships and later continues his employment on land in maritime related sectors.   We are also discussing the usefulness of maritime clusters to network the different types of maritime services and industries.  

Another chapter in the green paper deals with ‘Maximising Quality of Life in Coastal Regions’.  Here we are discussing issues relating to rendering the coastal regions an attractive place to live and to work in.  We are also looking at the development of people retiring in coastal regions and what this demographic change may mean in the future.  We are discussing the need to adapt to coastal risks and security challenges, both man made and natural ones, that we are facing in coastal regions arising from, for example, terrorism and crime, including environmental crime.  We are discussing the need to strengthen the management of the land-sea interface in which case we are considering the option of going beyond integrated coastal zone management and move towards spatial planning on the sea in view of the increased pressure on the use of the sea.  

We think that at the end of the consultation period we can arrive at a certain framework of basic rules of spatial planning on the sea.  This trend is presently taking place in a number of member states and given that we share the sea we should perhaps have some basic rules on spatial planning, for example, to ensure that there is coherance between the principle of the freedom of passage of shipping and the need to have spatial planning in the exclusive economic zone due to the increasing pressures and competition for space in this zone.
Under the heading ‘Prividing the Tools to Manage our Relations with the Oceans’, we are discussing the need to integrate data services relating to two aspects, on the one hand, to track activities on the sea and, on the other hand, to track the natural state of the seas and the oceans.  In this context we are discribing the diversity which exists today in both areas and we are trying to set out a path to bring these initiatives together thus making more and better use of the data which we already have through an integrated system.  A number of these issues, for instance this one on data, will be further explained in working papers which will eventually be published together with the green paper.  

Under the heading ‘Making the Most of Financial Support for Coastal Regions’, we are addressing an issue which may turn out to be one of the most hot issues, namely, what does the reform of the European Union budget mean for coastal regions and for maritime policy?   This debate will take place in the year 2008.  For example, will the services which coastal regions provide in the interest of the community as a whole be reflected in any way in the future budget?   In the green paper we are raising the profile for the maritime industries and politics.  

Under the heading ‘Maritime Governance’ we are discussing what is necessary at European Union policy making level so that we will move towards a more integrated policy and, probably, towards a policy which is more difficult in terms of the increased need for cross sector discussion in the policy making bodies and also in terms of the structural changes in the Council and in the European Parliament which may perhaps render the policy making machine slower but may lead to better results as a result of better cross sector approach and better participation by stakeholders.  
We think that the model which the Commissioner has set out for the fisheries sector which provides for regional advisory councils could be extended  to include wider cross sector consultation bodies at the level of sub-region and eco-system in order to allow stakeholders to understand conflicting interests and therefore help policymakers to reach decisions by concensus. 
Under the heading ‘The Offshore Activities of Governments’, we are discussing what can be done to make government activity on the sea more effective and more efficient.  Basically this concerns the management of territorial waters and exclusive economic zones.  This activity is very expensive because you need vessels, aeroplanes, helicopters and satellite capacity and therefore it is an activity where there is a lot to be gained in terms of more cross sectoral integration.  This means that instead of having some vessels doing fishing control only and some vessels doing environmental control or coast guarding only, we may have one service provider that provides services to all ministries and to all law enforcement agencies thus increasing the potential for cross border cooperation by governments in the area of offshore activities.  We are also looking at increased cooperation, including civil military cooperation on the high seas to deal with threats, such as, piracy and unregulated and unreported fishing.  

The green paper makes an effort to set out a realistic path to strengthen the EU international fora which discuss and decide on matters relating to the sea.  Within the United Nations there are 12 sub-organisations which in one way or the other work on sea related issues.  We think that in relation to all these UN and non-UN organisations we need to take a holistic approach to strengthen the position of the European Union and that of member states.  We are not in favour of looking only at this or that international organisation but we think that Europe as a whole, together with its member states, has an interest to strengthen the position in international organisations and the green paper is providing for this.
Under the heading ‘Taking Account of Geographical Realities’ we are discussing that within this holistic policy of the European Union there should be scope for regional specificities taking into account not only the natural specificities of the different seas surrounding Europe but also the political realities which are quite different from one sea to another.  For example, the Baltic Sea now is surrounded by EU member states, except for Russia, and so the European Union has withdrawn from the the Baltic Sea Fisheries Commission, which previously managed fishing there, because it is more efficient to do that on a bilateral basis.  In the Mediterranean we must take note of the fact that the political conditions there are totally different and therefore there we cannot have the exclusive economic zones which we have in the Baltic Sea or in the North Sea or in the Atlantic Ocean.  In the Mediterranean we are dealing with a large number of country partners and moreover the political conditions are different and therefore we believe that there is scope in taking into account these regional specificities.
Under the heading “Reclaiming Europe’s Maritime Heritage and Reaffirming Europe’s Maritime Identity” we discussed what can be done to present Europe’s great maritime history and how to use it fruitfully for the future.  This is already happening in many coastal regions and I am sure that it is also the case in Malta.  I think that the Commissioner will be saying something about this.  This issue is not a core competence of the European Union as it mainly deals with culture and heritage and in fact it has already been addressed by the Council of Europe.  

I hope that these explanations gave you more information about the contents of the green paper.    
THE CHAIRMAN:  Mr Michael Koehler.
MICHAEL KOEHLER (Deputy Head of Cabinet) :  Thank you Mr Chairman.  
The Commissioner has already mentioned that fisheries policy is interesting because it is an exclusive competence of the European Union and in that respect you can compare it to trade policy.  If you had followed the discussion at the European Convention on the Constitution, trade policy was often used as an example of how we should organise foreign relations in the future.
Going back to the past and looking at the genesis of the fisheries policy we find that we had the same debate in the 70s and 80s.  What happened at the time was that with the first initiatives that were taken in the direction of developing the law of the sea at United Nations level, all of a sudden the problem was how the European Community was going to position itself to defend its international interests in those new bodies.  The European Union is one of the few players in the world that has maritime and fisheries interests all over the globe.   There are other major fishing nations like Canada and Australia which usually fish in their neighbourhood waters.  But the European Union has its vessels all over the globe, for example, in the south Pacific, in the  north Atlantic and in the Indian Ocean.  So even in the 80s there was a great interest in favour of defining a joint position and that was for two reasons.  One of the reasons was the inclusion of Spain and Portugal, which were two major fisheries nations, into the European Union and then there was the reverse event when Greenland left the European Union which happened on fisheries grounds.  So, all of a sudden, both the new EU southern member states and the old northern member states had a need to regulate their international fisheries relations because they wanted to continue fishing where they had been fishing for centuries.  
Present EU fisheries policy means that the Commission, representing the European Union, takes a common stand and before doing that it has to work closely with member states.  When we conclude agreements or defend our position at international bodies, that materialises in three different stages.  First, and I think that that is the point of discussion here, we have a series of international bilateral agreements with other countries.  Secondly, we are represented in practically all international fisheries organisations.  Then there is also the entire United Nations process with its different conventions under the Law of the Sea, like, the Convention on Biodiversity, and different agencies, like, the Food and Agriculture Organisation and related organisations, like, OECD which take a very active interest in creating soft laws and sometimes even hard laws in connection with international fisheries and, of course, somebody has to defend EU interests at this level. 
With the new millenium I think that a new philosofy has entered fisheries relations with the general acknowledgement that the main problem is overfishing.  Civil society and international organisations, like the WWF, are taking a lot of interest on this issue.  There is also a very lifely debate in the media on the use of the seas.  Another development is that the southern coastal states and developing nations have become more vociferous and forceful in defending their own interests not only in their own territorial waters or in their exclusive economic zone but also in the waters adjacent to the exclusive economic zones.   Therefore, since the year 2000 and, in particular, since 2002, the European Union has been overhauling its entire fisheries policy especially international agreements.  Right now we have nineteen international agreements and the economic implications that emerge from these agreements are, six hundred fishing vessels, which is 22% of the EU tonnage, a fish landing value – not the retail value – of two billion euros, 30,000 direct jobs and many thousands more if one considers shipyards, retailers and others.  This costs the Commission roughly 180 million euros a year through the Fisheries Fund which is the responsibility of Commissioner Borg.
I will discuss the case of Libya later on.  Now we have further plans for agreeemnts with a couple of other countries mainly in Africa.  Under the old approach we used to go to the fishing ground, we used to pay taxes for going to the fishing ground, we used to fish and all this used to be a commercial transaction.  Under the new approach we are trying, for example, to integrate the recommendations of the Johannesburg Summit for Sustainable Development.   The new agreements are much more complex because they still contain the old element of getting access to fishing waters and at the same time there is also a very strong element of co-operation.  A typical agreement would today comprise access to fishing waters but then it will also have clauses on co-operation, research and scientific advice to assess the situation of fish stocks in those waters.  The idea is that first we have to make an environmental and an economic assessment of the fish stocks and then we negotiate with the country concerned on whether we would get access to those waters or not.  Then there is the stage of monitoring and surveillance.  For example,  so far we have financed five fishing vessels for African countries to control their waters even against illegal fishing and to bring wrong doers to court as had happened recently in Mauritania. 

Then we have a paragraph on social policy and social rights because many countries are making it obligatory that up to 70% or 80% of the crew of fishing vessels that fish in national waters would consist of nationals of that same country.  For example, vessels that fish in Mauritania usually have up to 80% of the crew on board Mauritanians and therefore you have an element of employmnent. There is also other direct employment in the processing industry because in most of our agreements we make it obligatory or give incentives for landing part of the catches in the country concerned.  This makes it attractive for Europeans to set up processing units in these countries and we also provide in our agreements for joint ventures in this regard.  We are trying to increase the possibilities for co-operation and this was demonstrated recently in the agreement with Mauritania where we offered to subsidise a natioanl park, to subsidise the setting up of a local fishing industry for small scale fishermen and so forth.  I do not want to trouble you with all the details but the idea is to ensure better coherence between the national interest of our partners and our interest in getting supplies for our fish processing industry.  This is a completely new approach and it is meant to ensure better coherence between development policies, trade policies and fisheries policies. 

Mr Chairman, although this approach sounds nice and almost philantropic, in reality it is not always easy to convince our international partners to go for this approach as many of them do not want to have co-operation but they simply want to have the cash.  It is not easy to tell them that they have to embark on developing their own country. 

I do not want to say too much about the regional fisheries organisations because that is another issue. However, I wish to say once again that it is important for us that our fishing fleet which has been fishing in all the oceans of the worl  retains fishing rights in these oceans.  We do not want to have a situation where, for example, the South Pacific nations divide up the South Pacific Ocean only among themselves.  We have been fishing there for many centuries!  An interesting thing is that after enlargement, that is after the accession of Malta and the other nine new member states, many have taken interest in fishing elsewhere and that applies not only to traditional international  fishermen like the Lithuanians and the Latvians, but also to Malta.  When we started considering a new agreement with Peru’, the Maltese authorities announced to us that there might be three Maltese vessels interested in fishing in Peruvian waters.  So, as you can see,  even Malta is taking a very strong interest in internatioanl fishing.  

Now a few words about the Mediterranean.  The Mediterranean is beautiful but it is complex.  I do not need to explain to you the complexities that stem from different sources. One of them is that our own regulatory environment within the European Union for the Mediterranean is still relatively underdeveloped.  The Commissioner already hinted to the various resistances that we have tried to overcome during this year.  The other thing that we have to reckon with is that the regional organisation of the Mediterranean Sea and the Black Sea, which are always taken together, is relatively weak when compared in strength with the organisation that we have, for example, in the North Atlantic.  We are working very actively in favour of strengthening this organisation and the first step was a success by creating an independent structure for it in Rome.  Unfortunately Malta did not succeed in getting it even though the Commissioner worked hard for it.  However, even if it is in Rome, I think our interest should be to make it ever stronger and to create more commitment among Mediterranean countries.  

Another aspect is what happens in the southern rim of the Mediterranean.  There we are in a relatively strange situation because most of the southern Mediterranean countries have relatively little interest in fishing and that their fishing grounds are not of major interest to our fishermen apart from fishing for species like tuna and swordfish.  The classical kind of international agreement that we would conclude would be, for example, with Peru’ or with Mauritania or with Morocco with regard to its Atlantic waters.  What we need to do is to develop a different approach.  First, our fisheries agreement should cover all the fisheries related activities and not only the catches.  Secondly, we need to mobilse other policy areas in order to consider and to regulate fisheries related interests.  

At present we have started new rounds of talks with countries like Egypt, Morocco, Tunisia and soon with Algeria too on quotas in trade not only for agricultural  products but also for fisheries products.  These quotas would be regulated in two ways, that is, trade from the north to the south and also from the south to the north.  So we have to see that the trade aspect will be there as it is imporant for the supply industry.  Of course, we have to continue to gradually extend our legislation and then to strengthen the General Fisheries Commission for the Mediterranean.  We also have to see that the decisions that are being made in those fora are within the framework of bilateral agreements with our southern partners.  This will certainly be a task which will require Commissioner Borg to stay for a second term in Brussels because I guess that all this will not be done within this term.  This is a very imporant programme.   

Here I wish to add that with the forthcoming enlargement we will also need to regulate the situation in the Black Sea.  Next week the Commissioner is going to Bulgaria and that will be the first opportunity to speak about the joint management of the Black Sea.

I would say that Malta has an interest to be included in international agreements and this is not an easy task. There is something for Malta within the Mediterranean and what we still need to do is to join forces when it comes to such things like establishing exclusive economic zones.  We have often had a situation where, although member states competencies still legally prevail in this area, member states individually find that they are not strong enough to enact or to enforce their interests internationally and so the Commission, although legally it is not in a postiion to represent the European Union, would come in to co-ordinate and to organise joint meetings and so give member states more clout.  However, in order to do this we need to talk not only in official fora, like in the Council, but also in an informal manner.  Having a Maltese Commissioner, Malta has a direct line of contact but in the case of other member states they still have to develop this further.  Thank you.  

THE CHAIRMAN:  Thank you.  Grazzi ta’ dik l-espożizjzoni tant interessanti u komprensiva.  Dan huwa suġġett kumpless pero’ interessanti u wieħed jista’ jiddiskuti fuqu għal ħafna aktar ħin milli sfortunatament għandna għad-dispożizzjoni tagħna.  Niġi mill-ewwel għal xi kummenti u domandi li nixtieq nagħmel biex imbagħad jintervjenu l-kollegi Membri.  

Malta, bħal kumplament tal-pajjiżi, għamlet is-sottomissjonijiet tagħha permezz tal-position paper tagħha.  Fl-opinjoni tiegħek,  il-pożizzjoni ta’ Malta kif tipparaguna mal-kumplament tal-pajjiżi? Sakemm m’iniex informat ħażin, mill-20 pajjiż li huma landlocked, 17 issottomettew position paper u allura xtaqt inkun naf jekk intix sodisfatt bl-ammont ta’ feedback li kien hemm?  In-network li ħareġ fil-pożizzjoni Maltija u li għalih hemm aċċen f’Article 123 of the United Nations Convention on the Law of the Sea, jagħmel riferenza għal regional instrument li jħaddan diversi aspetti bħal shipping, marine conservation, is-sajd u r-riċerka xjentifika.  Kif tħares lejn dan il-kunċett ta’ networking u dwar il-bżonn ta’ koperazzjoni reġjonali ma’ pajjiżi ġirien li m’humiex membri ta’ l-Unjoni Eworpea għax jekk l-Unjoni Ewropea trid ikollha politika marittima effettiva bilfors trid tadotta dak li jgħidulu regional governance?  Domanda oħra li xtaqt nagħmillek hija jekk fis-snin li ġejjin l-Unjoni Ewropea għadx ikollha l-bandiera tagħha u allura jispiċċaw ir-reġistri nazzjonali?  Dr Koehler semma l-Libja, nistaqsi jekk kienx hemm xi żviluppi min-naħa tal-Kummissjoni Ewropea u l-Libja wara d-dikjarazzjoni ta’ protezzjoni tas-sajd li l-Libja għamlet is-sena l-oħra u l-ftehim ta’ partnership mal-Libja?  Xtaqt nistaqsi ukoll jekk, ġaladarba tkun fis-seħħ din il-politika marittima ħolistika, hux se jkun hemm il-ħtieġa ta’ institutional changes fi ħdan l-Unjoni Ewropea biex din il-politika tkun tista’ tiġi implimentata?  Xtaqt nistaqsi wkoll jekk kienx hemm żviluppi bejn l-Unjoni Ewropea u l-Ġappun f’dak li għandu x’jaqsam ma’ l-over fishing tat-tonn, jiġifieri tal-blue fin tuna?  

Jien se nieqaf hawnhekk biex il-kollegi tiegħi jkunu jistgħu jagħmlu l-mistoqsijiet tagħhom.   L-Onor. Leo Brincat.

ONOR. LEO BRINCAT:  L-ewwelnett nixtieq nirringrazzja lill-Kummissarju u lill-istaff tiegħu għall-interventi tagħhom.  Xtaqt kumment dwar l-istate aid dwar is-sajd li l-Kummissjoni qed taħdem fuqu li, jekk qed nifhem sew, huwa ta’ madwar Euro3,000 għal kull intrapriża tas-sajd għal madwar tliet snin liema ammont ġie meqjus inadegwat anke mill-istess Kummissjoni?  Għalkemm l-intervent ta’ l-istat biex jikkumpensa lis-settur ta-sajd għal żidiet fil-fuel costs li dejjem telgħin ma jistgħux jingħataw għar-raġuni li dan jitqies bħala operating aid u għaldaqstant jiksru r-regoli tal-kompetizzjoni ta’ l-Unjoni Ewropea, min-naħa l-oħra  jirriżultali li dan is-settur ippropona li għandu jkun hemm guarantee fund għal żidiet mhux mistennija fl-operating costs.  Nifhem sew li l-Kummissjoni tapprova skemi bħal dawn diment li jkunu introdotti fuq livell nazzjonali?  U jekk iva, taħt liema forma jew għamla?   Grazzi.  

THE CHAIRMAN:  Grazzi.  L-Onor. Mario de Marco.

ONOR. MARIO DE MARCO:  L-ewwelnett nixtieq nirringrazzjakom talli attendejtu u tajtuna din l-espożizzjoni tant eżawrenti fuq dan is-suġġett.  Ħadt pjaċir nisma’ fuq il-kwestjoni tas-sustainability tas-sajd fil-Mediterran u dwar it-trattati varji li qed isiru fuq bażi bilaterali ma’ pajjiżi li m’humiex membri sħaħ ta’ l-Unjoni Ewropea.  Dr Koehler spjega b’mod partikolari kif il-ftehim li qed isiru fuq bażi bilaterali fil-preżent qed isiru b’mod aktar sofistikat u li jmur oltre l-aċċess għaż-żoni tas-sajd f’pajjiżi oħrajn billi qed isir fuq bażi ta’ koperazzjoni.  Ħalli niġi għal punt li rrid nagħmel.  Meta wieħed jieħu l-over fishing fil-Mediterran dan japplika għall-Mediterran kollu bħala baħar wieħed u allura għandu jkun hemm koperazzjoni bejn iż-żewġ naħat tal-Mediterran biex il-kwestjoni ta’ l-over fishing tiġi solvuta.  Din ma tistax tiġi solvuta b’azzjonjiet li jittieħdu biss mill-Unjoni Eworpea.  Il-mistoqsija tiegħi hija din:  qed ikun hemm xi żviluppi fid-diskussjoni li qed issir fi ħdan il-Proċess ta’ Barcelona fejn hemm il-pajjiżi l-oħra tal-Mediterran ħlief, sfortunatament, il-Libja?

THE CHAIRMAN:  Grazzi.  L-Onor. Michael Asciak.

ONOR. MICHAEL ASCIAK:  Nixtieq nirringrazzja lill-Kummissarju talli sab il-ħin biex jiġi jkellimna.  Jien ukoll inkwetat ftit fuq il-problema ta’ l-over fishing.  Dr Koehler qal li l-lobby favur l-baħar Mediterran m’huwiex qawwi daqskemm huma l-lobbies tan-naħa tal-majjistral ta’ Ewropa.  Għal dan hemm raġuni kummerċjali peress li filwaqt li l-Baħar Mediterran huwa sabiħ għat-turisti, bioloġikament il-Baħar Mediterran huwa baħar fqir mhux bħan-North Sea li huwa bioloġikament rich.  L-uniku żmien li l-baħar Mediterran kellu ċans li jkollu replenishment of fish stocks kien fiż-żmien it-Tieni Gwerra Dinjija meta ma kienx possibbli li jsir sajd fih.  Hemm xi ħsieb li jiġi varat xi proġett li bih isir replenishment of fish stocks?  Mhux qed nitekellem fuq fish farming għal skop purament kummerċjali imma fuq fish farming fis-sens li jsir replenishment of fish stocks fil-Baħar Mediterran.  

THE CHAIRMAN:  Grazzi.  L-Onor. Joseph Falzon.  

ONOR JOSEPH FALZON:  Nirringrazzja lill-Kummissarju tal-preżentazzjoni li għamel.  Jien għandi żewġ domandi fuq dan il-kunċett ta’ sustainability.  X’inhi l-perspettiva tiegħek u tat-team tiegħek fuq dawk in-nies li tradizzjonalment għandhom x-xogħol tagħhom marbut ma’ dan is-settur partikolari fejn naturalment tidħol il-kwestjoni tal-quotas u tal-fishing capacity?  It-tieni domanda li xtaqt nistaqsik hija dwar x’qed jirregola dawk l-attivitajiet li huma land based imma li huma marbutin mas-sajd?  Per eżempju, jekk għandek attivita’ ta’ fish farming ċerti operazzjonijiet iridu jsiru land based bħal, ngħidu aħna, il-proċessar tal-ħut.  X’regolamenti hemm jew qed tipproponu f’dan ir-rigward?  

THE CHAIRMAN:  Grazzi.  X’imkien rajt li bit-teknoloġija ġdida li qed tiġi żviluppata within the next ten years se jkun possibbli li jinbnew vapuri kbar għall-ġarr ta’ containers u oil tankers li mhux ser ikollhom bżonn jgħaddu mill-Mediterran biex iħottu t-tgħabija tagħhom imma se jduru ma’ l-Afrika u jmorru direttament għan-naħa ta’ fuq ta’ l-Ewropa u allura hemm il-possibilita’ negattiva li Malta tiġi bypassed b’telf ta’ xogħol għalina.  Kemm huwa fattibbli dan li qed ngħid fil-futur qarib?  

DR JOE BORG:  Se nirrispondi xi punti u jekk ikun il-każ nistaqsi lill-esperti fuq xi aspetti partikolari.  I am saying that I am going to reply on certain aspects and if I will miss out on something then you will be asked to furnish the information.  

Għal dak li għandu x’jaqsam mal-green paper, kif għedt qabel, kull pajjiż membru għandu r-rappreżentant tiegħu u dawn jiltaqgħu regolarment fi Brussel biex jagħtu l-feedback dwar il-pożizzjoni tagħhom fuq il-politika marittima għall-Unjoni Ewropea.  Fil-fatt aħna konna tlabna lill-pajjiżi membri biex jagħmlu sottomissjonijiet.  Hemm ħames pajjiżi membri li m’għandhomx kosta u għalkemm m’għandhomx interess dirett xorta għandhom interess għax fl-aħħar mill-aħħar parti kbira mill-affarijiet li jaslu, per eżempju, fl-Awstrija tasal bit-trasport marittimu.  Mill-20 pajjiż membru li għandhom kosta, 17 minnhom diġa’ għamlu sottomissjonijiet filwaqt li l-uniċi tlieta li ma għamlux sottomissjonijiet kienu t-tliet pajjiżi baltiċi u għamlu hekk mhux għax m’għandhomx interess imma għax probabli bi ħsiebhom jieħdu pożizzjoni iżjed kordinata.  

Il-pożizzjoni Maltija kienet pożizzjoni li aħna ħassejna li hija tajba ħafna minn żewġ aspetti.  L-ewwelnett Malta, għalkemm għandha interessi partikolari, qed tħares lejn l-aspett ħolistiku mhux kif għamlu ċerti pajjiżi membri.  It-tieni nett Malta għamlet aċċenn partikolari dwar kif il-politika marittima ta’ l-Unjoni Ewropea tista’ tirrelata mal-politika marittima tal-pajjiżi ġirien ta’ l-Unjoni Ewropea.  Ovvjament għal Malta huwa importanti li l-politika marittima ta’ l-Unjoni Ewropea taħdem id f’id mal-politika marittima tal-pajjiżi tan-North Africa.  L-esperti tiegħi diġa’ għamlu riferenza għal din id-dimensjoni.  Naħseb li wieħed jista’ jgħid li l-kontribuzzjoni Maltija kienet waħda valida ħafna.  

Rigward l-aspetti li semmejt inti dwar il-kwestjoni ta’ l-artiklu 123, l-espert tiegħi, is-Sur Paul Nemitz, diġa’ għamel riferenza għal UNCLOS pero’ inti żviluppajt fuq il-kwestjoni tan-networking u koperazzjoni reġjonali.  Il-politika marittima wieħed għandu jħares lejha mill-aspett esteru tagħha minn żewġ dimensjonijiet.  Mid-dimensjoni internazzjonali fejn allura hemm il-parteċipazzjoni ta’ l-Unjoni Ewropea f’fora internazzjonali li għandhom dimensjoni marittima.  Fil-każ tas-settur tas-sajd hija l-Kummissjoni li tirrappreżenta lill-istati membri pero’ mbagħad hemm każi fejn huma l-pajjiżi membri li jirrappreżentaw lilhom infushom.  Dan jiddependi minn liema lenti tħares lejha għax jekk il-pajjiżi membri jkollhom interessi individwali importanti ħafna għall-ekonomija tagħhom dawn forsi jgħidu li aħjar iħarsu lejha mil-lenti tagħhom biss milli mil-lenti komunitarju.  Min-naħa l-oħra pajjiżi li ma jkollhomx interess daqshekk qawwi jgħidu li jkollhom aktar saħħa jekk iħarsu lejha mill-lenti komunitarju milli kieku jkunu waħedhom.  Il-green paper mhux se tagħtina risposta għal dan pero’ se tqajjem din il-mistoqisja: fil-fora internazzjonali l-affarijiet kif inhuma fil-preżent sejrin tajjeb jew hemm lok għal żvilupp u, jekk hemm bżonn, kif nistgħu nimxu ‘l quddiem mingħajr ma jkollna problemi ta’ kompetizzjoni interna bejn pajjiżi membri?  Irridu nistaqsu wkoll kif nistgħu nsaħħu l-vuċi tagħna fil-fora internazzjonali bħala pajjiżi membri ta’ l-Unjoni Ewropea biex b’hekk, flimkien ma’ l-Unjoni Ewropea, inkunu forza aktar b’saħħitha fil-kuntest, per eżempju, ta’ l-iStati Uniti jew tal-Kanada jew ta’ l-Awstralja jew tal-Ġappun u ta’ pajjiżi oħra?  

Għandek ukoll l-aspett bilaterali fejn fl-iżvilupp tal-politika marittima l-Unjoni Ewropea trid kemm jista’ jkun ikollha relazzjoni tajba u mill-qrib mal-ġirien tagħha, partikolarment fin-north ma’ pajjiżi bħan-Norveġja u l-Iżlandja.  Kultant tara differneza bejn in-north u s-south għax filwaqt li fin-north ikunu huma stess li jagħmlulek pressjoni biex jipparteċipaw ħalli l-affarijiet isiru flimkien fis-south trid tiġri warajhom.  Pero’ huwa importanti ħafna li anke fis-south niżviluppaw politika marittima li tinvolvi lill-pajjiżi kollha.  Kif għadu kif qal Michael Koehler, li qed nipprovaw nagħmlu huwa li indaħħlu d-dimensjoni marittima fil-politika ġdida li l-Unjoni Ewropea għandha fir-rigward tan-neighbourhood policy.   

Fuq il-European flag nixtieq ngħid li din hija a hot potato u li l-green paper mhux se toffri soluzzjoni għaliha imma se tgħid li hemm din il-kwestjoni imma mbagħad sta għal dak li se jseħħ fil-konsultazzjoni li ssir matul is-sena.   Hawnhekk se nsemmi każ partikolari fis-sajd fejn fl-ibħra internazzjonali u anke fl-ibħra territorjali għandna problema kbira għal dak li nsejħulu IUU Fishing, illegal unreported unregulated fishing, li qed jikkrea pressjoni enormi fuq is-sostenibilita’ tas-sajd.  Dan għaliex għandek pirates li qed jistadu b’mod mhux regolat u li qed jaqbdu li jridu u kemm iridu.  Hawn issib ukoll sidien komunitarji li jagħmlu dan taħt bandiera ta’ pajjiżi terzi li huma purament flags of convenience għas-sajd.  Fil-qasam tas-sajd, li forsi mhux sensittiv daqs it-trasport marittimu, forsi wieħed jista’ jgħid li se nimxi mill-flag state għal beneficial ownership biex b’hekk tkun tista’ tattakka l-problema ta’ l-IUU b’mod effettiv peress li tkun tista’ tattakka lill-proprjetarju li qed jibbenefika minn dan l-isfruttament u mhux tibqa’ fis-sitwazzjoni preżenti li ma tista’ tagħmel xejn għax ikollok bandiera bħal, ngħidu aħna, tal-Georgia jew ta’ xi pajjiż ieħor li huma kompletament land locked li għandhom bnadar għas-sajd fantastiċi.  Naħseb li importanti naraw wieħed x’jista’ jagħmel f’dan ir-rigward.  

Ipprovajna nintervjenu fil-kwestjoni fejn il-Libja għamlet estensjoni taż-żona tagħha għalkemm din m’hijiex kompetenza diretta tal-Kummissjoni imma hija kompetenza tal-pajjiżi membri u allura aħna noqogħdu b’seba’ għajnejn għax hija kwestjoni ta’ sovranita’ tal-pajjiżi membri.  Pero’ aħna kellna indikazzjoni mill-pajjiżi konċernati li xtaqu li aħna navviċinaw lill-Libja imma r-risposta tal-Libja kienet very non committal and non engaging u b’hekk ma naħsibx li din hija t-triq li tista’ tagħti l-frott.  Ipprovajna wkoll naraw jekk il-Libja hijiex interessata li tagħmel fisheries partnership aggreement bejn il-Komunita’ u l-Libja biex b’hekk l-ibħra tal-Libja jiġu regolati b’mod li sajjieda komunitajri jkunu jistgħu jistadu hemm filwaqt li jingħata kumpens lill-Libja.  L-ibħra tal-Libja huma kbar u għandhom potenzjal qawwi u allura aħna konna qegħdin inħarsu lejnhom b’mod limitat inkella konna se nispiċċaw li nisplodu l-budget.  Fil-fatt il-Libja riedu ferm iżjed milli konna f’pożizzjoni li nistgħu noffru mil-lat finanzjarju.  Għalkemm ipprovajna naraw jekk humiex interessati li nkomplu d-diskussjonjiet s’issa r-reazzjoni ma kienetx daqshekk pożittiva.  Probabilment li qed jiġri huwa li operaturi komunitarji qed jagħmlu private licensing mal-Libja u allura dawn l-operaturi komunitarji probabilment qed ikollhom iħallsu ferm iżjed milli kieku jkunu taħt il-mantell tal-Komunita’ bħal m’għandna ma’ pajjiżi oħra.  Jidher li peress li l-ibħra tal-Libja huma tajbin ħafna għas-sajd dawn l-operaturi komunitarji lesti li jħallsu dawk il-flus u allura lilna qed inaqqsulna is-saħħa biex ninnegozjaw mal-Libja f’dan ir-rigward.

Rigward l-institutional changes fis-sens li jista’ jkun hemm bżonn ta’ tibdil fil-mod kif jittieħdu d-deċiżjonijiet mill-istituzzjonijiet, wieħed jista’ jgħid li għadu kmieni għax l-ewwel irridu naraw xi frott se tagħti l-konsultazzjoni.  Jekk se jkollna aspetti iżjed integrati flimkien allura jrid ikun hemm struttura ta’ kordinament u dan bilfors iġib miegħu tibdil istituzzjonali.  Pero’ institutional changes fis-sens ta’ min jiddeċiedi xiex nista’ ngħid li le għax jekk aħna nissuġġerixxu li xi ħaġa li llum hija deċiża minn pajjiż membru tibda tiġi deċiża mill-Komunita’ allura hemmhekk se neħlu.  Ir-realtajiet tal-lum huma li m’hemmx the willingness li timxi f’dik id-direzzjoni u allura li nistgħu nagħmlu huwa li naraw kif bis-set up li hemm ta’ min jiddeċiedi xiex ikollna struttura fejn id-deċiżjonijiet jittieħdu b’mod iżjed effiċjenti u b’mod iżjed cost effective.  

Niġi issa għar-rigward tat-tonn u l-Ġappun.  Dwar il-bluefin tuna primarjament hemm il-problema tal-Ġappun li qed jixtri ferm iżjed mill-quota li allura tfisser li qed isir xi laundering tat-tonn mit-tuna penning.  L-appell tal-Kummissjoni hija li għandu jsir surveillance tas-sourcing tat-tonn għax jekk il-Ġappun qed jixtri t-tonn minn pajjiż li, għall-grazzja ta’ l-argument, għandu quota ta’ 5,000 tunellata imma li qed jixtri mingħandu 10,0000 tunellata dan ikun ifisser li qed jaqbad tonn ferm iżjed mill-quota li għandu.  Aħna qed ngħidu li l-Ġappun għandu obbligu internazzjonali li jara minn fejn ġej it-tonn u jekk jirriżulta li qed jixtri minn pajjiż iżjed milli quota li għandu dak il-pajjiż allura huwa għandu obbligu internazzjonali li jieħu l-miżuri meħtieġa.  L-appell tagħna huwa biex operaturi komunitarji ma jipparteċipawx f’dan l-eżerċizzju għax jista’ jkun hemm sanzjonijiet iebsin jekk jirriżulta li qed ibiegħu tonn over the quota.  

Dwar l-aħħar punt li semmejt fuq vapuri kbar ħafna li nista’ ngħid huwa li xejn m’hu impossibbli pero’ bis-sitwazzjoni preżenti tal-fuel naħseb li iżjed ma jkunu kbar il-vapuri iżjed se jkollok fuel costs u allura ma nafx kemm din hija realistika at least in the short term u sakemm ma jużawx alternative fuels.  Barra minn hekk taħt il-maritime policy aħna qed nippromwovu l-idea ta’ short shipping għax huwa iżjed effiċjenti li tagħmel użu ta’ portijiet viċin xulxin u f’dan il-każ l-użu ta’ vapuri kbar ma tantx jagħmel sens.  Nifhem li pajjiżi bħall-Ġappun u bħaċ-Ċina għandhom interess li jużaw vapuri kbar ħafna pero’ żgur li f’dak li huwa trasport madwar l-ibħra tagħna l-futur għandu jkun fl-iżvilupp ta’ short shipping routes.  

Rigward dak li semma’ l-Onor. Leo Brincat dwar id-deminimis, il-pożizzjoni hija li qegħdin naħdmu fuq proposta li għad trid tmur quddiem il-Kummissjoni biex ngħollu l-livell tad-deminimis.  Illum dan huwa ta’ Euro3,000 fuq perijodu ta’ tliet snin li jekk wieħed ikun qed jitkellem fuq dgħajsa żgħira li mdorrijin naraw f’xi bajja f’Malta allura din ma tkunx somma li tarmiha imma jekk qed jitkellem fuq trawler allura ikun qed jidħaq bih meta jgħidlu se jagħtih Euro3,000 biex iħallas il-kapital u affarijiet bħal dawn.  Għalija din hija figura redikola pero’ r-realta’ hija li hemm reżistenza interna mill-Kummissjoni u allura m’hijiex a foregone conclusion li se jirnexxielna nġibuha żewġ meta mmorru quddiem il-college tal-kummissarji.  Barra minn hekk għandek ċerti pajjiżi membri li ma tantx huma disposti li jgħollu l-lviell ta’ deminimis.  Aħna qegħdin nipprovaw li ngħollu d-deminimis biex għallinqas ma jibqax distakk enormi bejn id-deminimis fil-qasam ta’ l-industrija in ġenerali fejn hemm threshold ta’ Euro100,000 u d-deminimis fl-agrikoltura u sajd fejn it-threshold huwa ta’ Euro3,000 li huwa wieħed redikolu.  Biex inkun għedt kollox il-possibilita’ li jirnexxielna f’dan ir-rigward m’hijiex daqshekk kbira.

Għall-mistoqsija l-oħra dwar l-interventi ta’ l-istat ngħid li kien hemm xi pajjiżi membri li minħabba l-għoli tal-fuel għamlu skema taħt forma ta’ guarantee fund.  Jekk il-guarantee fund ikun ibbażat b’mod li ma jmurx kontra r-regoli tal-kompetizzjoni allura jkun aċċettabbli imma jekk imur kontra r-regoli tal-kompetizzjoni ma jkunx aċċettabbli.  Rigward pajjiż membru minnhom diġa’ tlabna l-informazzjoni biex inkunu nistgħu nivverifikaw u l-indikazjzoni li għandna s’issa hija li mhux konformi mar-regoli tal-kompetizzjoni u allura aktarx nibdew proċeduri fuq infringement.  Fuq pajjiż ieħor għadna se nibdew proċess ta’ investigazzjoni.  Fl-istess waqt il-Kummissjoni ħarġet komunikat biex ngħinu lill-operaturi biex jirristrutturaw u forsi jsalvaw.   Qegħdin nipproponu diversi mezzi kif nistgħu ngħinuhom sabiex isalvaw minħabba l-kriżi ekonomika li jinsabu fiha u fost il-possibilitajiet hemm l-użu tal-fondi li għadna kif semmejna biex, per eżempju, jiddiversifikaw f’ċerti areas.  Barra minn hekk jekk operatur li għandu, per eżempju, ħames vapuri jiskrappja wieħed minnhom jew jekk operatur ibiddel makna biex jagħmel waħda iżjed fuel efficient jew jekk ibiddel l-ixbieki biex ikarkar inqas u allura jaħli inqas fuel dawn ikunu jistgħu jieħdu għajnuna mill-istat jew mill-Unjoni jew mingħand it-tnejn. Aħna għadna kemm ħriġna komunikat biex ngħinuhom b’dan il-mod għax ma jistax ikollok handout li tkun purament operating aid.  

Rigward il-mistoqsijiet ta’ l-Onor. Mario de Marco dwar l-over fishing fil-Mediterran huwa importanti li jkun hemm koperazzjoni bejn iż-żewġ naħat, kemm min-naħa tal-pajjiżi ta’ l-Afrika ta’ Fuq u kemm mill-pajjiżi komunitarji.  Min-naħa l-oħra ma nistgħux ngħidu li jekk il-pajjiżi ta’ l-Afrika ta’ Fuq iridu jimxu bir-rittmu ta’ ħames kilometri fis-siegħa allura aħna għandna nimxu bl-istess rittmu għax jekk fil-Mediterran għandna sitwazzjoni ta’ sajd esaġerat allura l-ħsara se tkompli taggrava ruħha.  Xi ħadd irid jieħu l-lead u naħseb li fil-Mediterran l-uniku block li  jista’ jieħu l-lead hija l-Komunita’ u għalhekk qegħdin nipproponu regolamentazzjoni għas-sajd fil-Mediterran.  Aħna konvinti li malli jkollna regolamenti dwar is-sajd fil-Mediterran li japplikaw għas-sajjieda komunitarji mbagħad ikollna saħħa biżżejjed biex nikkonvinċu lill-pajjiżi l-oħrajn tal-Mediterran, jew tramite l-GFCM, General Fishing Commission for the Mediterranean, jew permezz tar-relazzjonijiet bilaterali biex jadottaw regolamentazzjoni parallel ma’ tagħna biex b’hekk ikollna regoli komuni għall-Mediterran.  Pero’ xi ħadd irid jimxi b’rittmu iżjed mgħaġġel għax inkella l-ħsara li diġa’ hemm fil-Mediterran se ssir irrimedjabbli.  

Naqbel ma’ dak li qal l-Onor. Michael Asciak li għandna problemi ta’ sostenibilita’ f’diversi speċi ta’ ħut fil-Mediterran.  Il-ħasra hija li fil-Mediterran ir-regolamentazzjoni teknika għas-sostenibilita’ hija fqira u għalhekk qegħdin nipproponu regolamenti biex insaħħu dan.  Jekk hemmx possibilta’ li jsir proġett ta’ replenishment, jiġifieri li tkabbar il-ħut biex imbagħad titlaqhom fil-baħar, ngħid li hemm pilot project f’dan is-sens  pero’ hemm riskju għax meta tkabbar il-ħut fil-magħluq u titlaqhom fil-baħar jista’ jkun li ġenetikament jikkreaw problemi għall-ħut li jikbru b’mod naturali minbarra l-fatt li dawk li jikbru fil-magħluq ma jkunux jifilħu għall-istrain li jgħixu in the wild u when they breed l-offspring ikun inqas b’saħħtu.  Hemm xjentisti li qegħdin jaraw x’jista’ jsir  dwar dawn il-problemi.

L-Onor. Joe Falzon staqsa dwar is-sostenibilita’ u fuq l-effett li din għandha fuq dawk li l-għixien tagħhom jiddependi minn dan is-settur.  Huwa minnu li miżuri li jittieħdu biex iġib is-sostenibilita’ se jkollhom impatt fuq is-sajjieda u nies oħra li jgħixu mis-sajd.  Ovvjament jekk qed tgħid li se taqbad inqas dan ifisser li probabilment se jkollok inqas operaturi.  Min-naħa l-oħra, jekk ma tagħmilx hekk inti tkun se tadotta politika li hija short term fis-sens li tħalli lil kulħadd jistad dan ir-riżors naturali se jispiċċa.  Jekk illum ħallejt 100 jistadu forsi dawn jibqgħu jisfruttaw dan ir-riżors għal ħames snin oħra, jekk minflok 100 tniżżilhom għal 70 huwa minnu li 30 spiċċaw bla xogħol pero’ s-70 l-oħra għandhom possibilta’ li jibqgħu jistadu għal aktar snin.  Dik hija l-loġika wara l-politka ta’ sostenibilita’. Aħna mhux qed ngħidu li s-sajjieda ma joħorġux biex il-ħut jiżdied imma rridu li l-ħut jiġi replenished għax altrimenti ikun kontra produċenti għas-sajjieda stess.  Biex tagħmel dan irid ikollok programm u allura rridu naħdmu flimkien ma’ strutturi oħrajn biex dawk li ma jkunux jistgħu jkomplu jistadu jkunu jistgħu jsibu xogħol f’setturi oħrajn.  

Għar-rigward ta’ l-aspett regolatorju ta’ l-attivitajiet li huma marbutin mas-sajd imma huma land based, safejn naf jien, dan huwa f’idejn il-pajjiż membru jew f’idejn ir-reġjun.  Pero’, jekk, per eżempju, issib li fish farm għandu xi parasita li jista’ jagħmel ħsara allura tista’ tieħu azzjoni fuq livell komunitarju għal dak li għandu x’jaqsam mas-sanita’ u l-ambjent.  Pero’ m’għandekx regoli bħal ma’ għandek għall-operat tas-sajd fil-baħar ekwivalenti għall-akwakoltura.  Taħt il-European Fisheries Fund, li nispera li niftiehmu fuqu fix-xhur li ġejjin, hemm heading dwar l-akwakultura u l-processing sectors fejn qegħdin nipproponu għajnuna finanzjarja sabiex ikun hemm iżjed riċerka fil-qasam ta’ aquaculture iżjed environment friendly u iżjed għajnuna biex l-akwakoltura  ssir iżjed extensive milli intensive biex il-kwalita’ tal-prodott tkun aħjar u biex jitnaqqas iċ-ċans ta’ parasiti.  

THE CHAIRMAN:  Commissioner, I will not be paying compliments at the expense of truth if I say that this was one of the most engaging and interesting session that this Committee has had.  I thank you and your delegation for coming over and once again I wish you all the best in your endeavours.  This is not an easy task but with your typical acuman and determination I am sure you will get there.  

Fit-8.55 p.m. il-Kumitat aġġorna għal data oħra.  
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